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Lite tankar runt EGR - Eurocard Gotland Runt 2009

Innehall
Lite tankar runt EGR - Eurocard Gotland RUNt 2009 .....cciiiiiiiiiiiiiiirriiniinnanns

BESATTNING

ATT SEGLA
LIVET OMBORD

VEM GOR VAD = HUR SKALL VI JOBBA ......ciutuiiitiieitiieiieeetiieeaineesinesainaeennns
HUR JAG TROR DET KOMMER SE UT ...iiiiiiiiiiiiiiini e

UPPGIFTER

Bilaga; Mail till tavlingsledningen Fredrik Feldreich..........c.cooiiiiiiiiinnns.

Sitter och funderar 6ver kommande dventyr — tankar jag vill férmedia till
alla som skall delta, mina reflektioner efter Watski2Star Baltic, som en

mental féorberedelse.

BESATTNING

Skipper
Coskipper
Vaktschef
Gast + VHF
Gast + Sak

Gast + Sak

Mans Mannerfelt (67)

Fredrik Mannerfelt (44)

Jonas Mannerfelt (41)
Tobias Leden (36)
Erik Mannerfelt (28)

Susanna Mannerfelt (16)
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Agnes Maria

Dufour 34 Performance
SWE 659
ISAF Offshore special regulation Kategori 3
SAKERHETSUTRUSTNINGSPLAN
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(monterat p8 hdckstag)
VHF 7SJF (Seven Sierra Juliette Foxtrot)
MMSI & AIS 265631020
Plotter Raymarin C70
Autopilot Raymarin 6002 +
SWE 659 Stormfock +
LYS 1.22 110% Fock, Stor + Gennacker
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BANAN (kan vandas/andras vid skepparmotet tisdagen 30/6 2009 kl 1900):
START Svangen (utanfér Sandhamn) (Vi ser "Rutan”)
Almagrundet N 59 09 E 19 08 om SB
Gotland om SB
Hoburgen, Sydmarket N 56 53 E 18 08 om SB
Special FI3y (N Visby) N57 386 E 18170 om BB
Almagrundet N 59 09 E 19 08 om BB
MAL (Skanskobb) N5917 E 1856  (Viser linjen)
Banldangd Ca 311 Nm (ca 575 km)

Estimerad tidsatgang vi snittfart 4 knop = 78 timmar (3,3 dygn)
Estimerad tidsatgang vi snittfart 5 knop = 62 timmar (2,6 dygn)

Estimerad tidsatgang vi snittfart 6 knop = 52 timmar (2,2 dygn)

NAVIGATION

Att navigera runt banan &r enkelt. For det forsta sa &r det bara ndgra fa omraden
som vi maste vara extra vaksamma vid - t.ex. Kopparstenarna,
Salskyddsomradet, rundningarna - OCH, for det andra s& ger plottern all
information (vi har dessutom en extra plotter pa dator PLUS sjokort).

VADER

P& skepparmétet infér starten talar en “vdderguru” om vad vi har att vanta. P3
VHF kommer vaderrapport i samband med trafiklistan (Se schema pa TOA-dérr),
p& mobilen kan Du ringa metrologen direkt p& N# 09001017070, vi har internet
pa datorn ombord, den béasta sajten &r http://www.batvadret.foreca.se/ dven
http://www.smhi.se/batvadret/index.html &r en bra sajt (ga in och titta, Du kan
fa rérliga prognoser fér ndgra dygn).

Det &r min uppfattning att om det skall bldsa kuling runt Gotland, sa skall vi ta
ett gemensamt beslut ang. start eller ej. Det har att géra med den malséttning vi
skall enas om avseende vart deltagande.
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SEGELFORING
Vi for bara tre segel; Stor, Fock och Gennacker (vi har en stormfock i reserv).

Storen ar mycket trimningsbar, tva (med médjlighet till tre) rev, uthal, kick,
hackstag PLUS skena i sidled fér att spilla ut vinden - Storen revas pa
kryss; rev 1 vid ca 6-7 m/s, rev 2 vid 10-11 m/s, P& léns kan storen vara
fullt utslagen i vindar upp till ca 17 m/s da vi sannolikt for spirad Fock, i
det fall vi seglar Gennacker kan Storen behdva revas beroende pa
krangningen, som aldrig skall vara mer an 20 grader.

Focken fungerar bra upp till 10 m/s pd kryss, sen far vi rulla in tvd varv,
orsaken &r att annars kranger hon ner baten for mycket.

Gennackern ar ett kapitel fér sig. Hon ar designad for att kunna baras i
laver bris i mindre &n 90 graders infall. I hart vader kan hon béaras upp till
ca 12 m/s om vindinfallet ligger pa 120 till ca 165 grader. Vi maste OVA
att satta henne. Gennackern ar férsedd med strumpa, vilket innebar att
hon kan hissas fullt upp innan vi borjar segla henne. Hon fasts p& peket i
en tamp, som gar att trimma fran sittbrunn. Ju hégre vi gar desto
stramare (langre ner mot peket) skall hon trimmas, OCH, vice versa; ju
oppnare vi gar desto hdgre far Gennackern “flyga”. Gennackern skotas
med en geijer i 1a, den andra skall ligga framfor infastningen vid peket for
att vara tillganglig fér en gipp. Gippen gar till som s&; ALT I i vettiga
vindar I3ter vi Gennackern falla framfor staven (vi sldpper ldgeijern sa att
Gennackern fladdrar framfor baten da vi gippar storen) varpd vi tar hem i
andra geijern, som da gar fritt framfor skothornet till peket. ALT II i lite
hardare vader, sa drar vi in Gennackern i strumpan, gippar, och drar ut
henne igen pa den nya sidan.

Vi har tva "trim” - midskepps ett pa var sida. Vi anvander dessa for
antingen att trimma ut focken d& vi gar pa dppen bidevind, eller att snérpa
Gennackern da vi seglar med stort vindinfall, dvs. mycket akterifran.
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ATT SEGLA

I huvudsak genomférs EGR pa Idnga ben. Det betyder att vi “stéller” in baten
optimalt, ratt segelféring och hégsta fart. Darefter slar vi pd autopiloten pa att
segla "vindinfall”. Autopiloten styr da optimalt med vinden.

OBS! Ang bruk av autopilot, se bilagan: Mail till tdvlingsledningen EGR 2009

Var uppgift ar att bevaka:
- AIS-larm, &r vi pa kollisionskurs?

- Vindvridningar, dvs. skall vi ténka om, ldgga om kursen, andra
segelsattning osv. P3 plottern har vi en “pekare”, som utvisar vart vi
kommer om inget hander, den talar om nar vi skall ténka om!

- Vinden, 6kar eller minskar vindstyrkan, dvs. skall vi tdnka om, ldagga om
kursen, andra segelsattning osv.

- Kontroller, hur mycket krdnger baten, hur mycket BATTERI har vi, dvs.
skall vi tanka om, lagga om kursen, andra segelsattning osv., PLUS skall vi
ladda batterierna, det skall vi normalt géra med hdgst tre timmars
mellanrum (starta motorn i frildge samt I3ta den g&@ max en timme pa ca
1000 varv)!

Start, alla rundningar, alla segelskiften samt malgdng SKALL genomfdras under
"skipperns” kommando eller évervakning!

Alla avvikelser som kraver beslut SKALL genomfdras under “skipperns”
kommando eller évervakning!

LIVET OMBORD

En av de viktigaste ldrdomarna frén alla som varit med om éverhavsseglats &ar
"ORDNING OCH REDA" i férsta hand. Det betyder att

- UNDER DACK skall allt vara stuvat, INGET far ligga |6st. Matlagning skall
alltid foljas av att stalla allt i ordning MED EN GANG. Vi skall ordna med
tre sovplatser, som skall kunna fungera under seglatsen, dven i hart
vader. I framre ruffen far ingen uppehalla sig under gang, dar kan vi
STUVA lattare och skrymmande foremal, typ kuddar frén salongen. Innan
vi seglar ut skall var och en tilldelas en plats att stuva sin personliga
utrustning.

- PA DACK skall allt vara stuvat, INGET far ligga I6st. Varenda tamp skall
vara i ordning for att snabbt kunna anvéandas. Inget far LASA ndgot som
kan kunna komma till anvdndning. Om alla &r vakna samtidigt sa skall tre
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utvalda segla och de resterande skall vara standby och sitta pd anvisade
platser. Enbart den som &vat for gd for om masten!!!! S3 fort ndgon
lamnar sittbrunn sd skall vi fasta in oss i sdkerhetslinan som ligger l&ngs
batens relingar.

- En av de absolut viktigaste faktorerna &r att vi alla mar bra. Det kan jag
dela upp i féljande punkter.

1) Vi (alla) applicerar Scopoderm mot sjdsjuka.
2) Vi skall ata och dricka regelbundet.

3) OCH, vi skall "dassa”, ndgot en del av oss drar sig for, MEN det &r min
order.

4) Vi skall var och en av oss sova i pass om minst tre timmar at gdngen.

VEM GOR VAD - HUR SKALL VI JOBBA

Tack vare autopiloten (OBS reservation for KSSS beslut), segeluppsattningen
m.m. sa ar det mycket enklare &n tidigare Gotland Runt. Tanken pa ett
skiftschema uppbyggt kring rorsman ar inte langre lika viktigt — autopiloten ar
dar hela tiden det finns strém. Skulle den fallera sa blir det som vanligt, OCH da,
som jag ser det, skall vi bygga team runt Fredrik resp. Mans som rorsmaén.

Nu sa tror jag att vi skall arbeta runt tre VAKTSCHEFER: Fredrik, Jonas & Mans.
Férutom VAKTCHEF, s3 vill jag ha féljande ansvarsomraden:

- Kommunikationsansvarig, och dar 6énskar jag att Tobias, som ansvaret for
det tidigare, tar den uppgiften.

- Ansvarig under dack, dvs. ser till att allt &r i ordning m.m. PLUS allt vad
som heter sakerhet under dack.

- Ansvarig pa dack, dvs. ser till att allt &r i ordning m.m. PLUS allt vad som
heter sékerhet pa dack.

Dom tva senare uppgifterna vill jag fordela mellan Susanna och Erik pa sa satt
att den som seglar tar ansvaret pa déck och den som inte seglar tar ansvaret
under dack - tror ni det kan funka, vanta och se, mer foljer (ref Fredriks uppgift
enl. nedan).

Vi brukar géra som s@, att den som "gar pa” ett nytt pass alltid har med sig

o I . . . . . [o] .
nagot att ata och dricka for de évriga, de som seglar just da (dven om ngn av
dem skall “gd av” sitt pass) - sa vill jag ha det nu ocksa.
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HUR JAG TROR DET KOMMER SE UT
Vi &r hogst tre som seglar at gdngen. De &vriga tre skall vila.

Vaktchefen tilldelar en av gastarna att sitta i lovart vid rodret, gastens uppgift ar
att vakta s@ att autopiloten inte slar av, resp. skoter autopiloten (OBS om KSSS
vantar med tillstandet autopilot, sa sitter hdr en rorsman). Den andra gasten
sitter ratt for att motverka krangning och ar standby fér Vaktchefens order, som
kan vara allt fran att hamta ndgot att &ta/dricka, véacka néasta som skall ga pa till
att jobba, skriva logg, kolla VHF, jobba med segel eller annat som behdvs.

Vaktchefen sjélv “gar runt och kollar”; AIS, omgivande batar, omgivning, védret,
plottern, vindmatare, krangning, ekolod PLUS den aktuella segelsattningen.
Vaktchefen férutser vad som kan handa, planerar i forvag och ser till att vi inte
hamnar i nagon &verraskning.

Det &r Vaktchefen som fattar beslut bl.a. att vicka Skippern om sa behévs (se i
det tidigare).

Det bésta som kan handa &r att vi bara byter en at gadngen - platsbrist mm gor
att det ar lampligast.

UPPGIFTER
Infér seglatsen dnskar jag féljande:

1) Fredrik gér en plan pa hur vi kan jobba, hur 1dng tid mm PLUS att schemat
rullar s att vi far traffas allihop (alternativ med resp. utan autopilot)

2) Fredrik och Ma8ns gar igenom all erforderlig utrustning, inte minst sakerhet

3) Jonas och Erik lagger en plan fér mat och dricka. Samlar in pengar fran
oss dvriga och ser till att vi senast tisdag 29 juni (mitt pa dan) har all
skaffning ombord. TANK PA - det &r svart att LAGA mat d& det rullar, det
4r ocksd svart att ata den. Om det gar sa skulle jag rekommendera
"torrfoder” dvs. pasar man héller varmt vatten i, som sen far sta ngr
minuter, varefter man dater med sked i sittbrunn. Alternativet ar djupfrysta
ratter som vi satter i ugnen for att ata ute i sittbrunn. For att hdja trivseln
sa rekommenderar jag "godis” PLUS 6verraskningar — ténk sarskilt pa
passen mellan kl 0100 och 0500. Gl&ém inte heller att vi maste dricka hela

Mans Mannerfelt +46(0)7057 91113 mm@baronial.se Skipper Agnes Maria



G ENTPALGER EGR 2009 — plattform infor kappsegling

tiden - tank igenom vad. Tea, 6l, om ni bestammer Er for saft, se till att
den inte smakar for mycket.

Jag vill att alla skall vara pa Agnes Maria senast mitt pa dan den 29 juni!
DA vill jag att vi gér féljande:

Traffas och kramar om varann

- Stuvar personlig utrustning pa anvisad plats, stuvar mat och dricka
- Gar igenom hela baten (fértrogenhetskunskap)

- Gar igenom sékerhetsplan PLUS VHF

- Tobias gar igenom all kommunikation med oss alla

- Fredrik gdr igenom hur vi skall segla - TEAM eller efter vaktschema
- Vitar en paus

- Vi mots for reflektioner och diskussioner

- Vi enas om en gemensam malsattning for vart deltagande

- Vi satter pa Scopoderm

- Vi beslutar om en tidsplanering

Bilaga; Mail till tavlingsledningen Fredrik Feldreich
Fredrik,

dterkommande till vart samtal ang. bruk av autopilot.
1) I KSR -2009,
Dér star att lasa under punkten "Del 4 - Andra krav d& b3tar kappsegla", féljande, "Regel 52 - HANDKRAFT"

"En b8ts st8ende rigg, I6pande rigg, rundhult och rérliga skrovbihang f8r justeras och manévreras enbart med
handkraft."

n Mans Mannerfelt +46(0)7057 91113 mm@baronial.se Skipper Agnes Maria
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2) Reflektion,

Jag minns den tid da vi inte fick anvénda oss av PLOTTERn d& vi seglade Gotland Runt, ndgot som &r tillatet
idag, och anvands av alla.

Den instaliningen till navigation @ndrades sdledes - och jag har "hért" att det var av sakerhetsskél reglerna for
Gotland Runt andrades.

Idag har nog de flesta autopilot.

Betydelsen av "rérliga skrovbihang" (se ovan) innefattar rodret, om jag forstatt ratt. Det skulle sdledes betyda
att vi inte far anvanda autopilot, som &r en fortrafflig hjalpbreda, inte minst d& allt "r@ddar till sig", som det kan
g6ra under en havskappsegling. S8ledes borde man kunna géra en analogi med PLOTTERN (som ingalunda
ersatter sjokortet), dvs. en sakerhetsaspekt.

Min gode van fick roderbortfall pa sista benet av Watski2Star Baltic. Ett block gick sonder i
styrningen. MEN, tack vare autopiloten kunde han fullfélja pa ett sakert sétt. Tankevéckande.

3) I Watski2Star

Dar har man utnyttjat ratten till férandring av KSR (jag tror det ar Del 7 Regel 86). I deras seglingsforeskrifter
star det

1.5 Autopilot och instrumentering: Alla typer av elektroniska hjélpmedel &r tilldtna inklusive autopilot férutsatt
att de Internationella Sjovdgsreglerna, kapitel B — Styrnings — och seglingsregler efterlevs.

Regel 5 - Utkik féreskriver:

“Varje fartyg skall sténdigt h8lla noggrann utkik s8vél med syn och hérsel som med alla andra tillgéngliga och
under r8dande férh8llanden och omsténdigheter anvdndbara medel, s§ att en fullsténdig bedémning av
situationen och risken fér kollision kan géras”.

4) FORSLAG

Undertecknad foreslar att tavlingsledningen fér Eurocard Gotland Runt tillater anvandandet av autopilot.

5) MOTIV

Alla de som seglat p3d autopilot vet att det inte ger ndgon som helst férdel framfor de som seglar manuellt. Det
foreligger enligt min mening inget "osportsligt" i bemérkelsen att man tillférskansar sig en fordel i fart el. dyl.
D&remot kan bruket av autopilot utveckla beséttningens agerande, inte minst vaktscheman med effekten att
beséttningen béttre klarar I18nga tider - flera dygn - med béttre kondition och ddrmed béttre sjémanskap.

Fredrik,

jag skulle uppskatta dina/era tankar i frdgan. Det skulle underlatta planering - inte minst hur att dela in
uppgifter, vaktscheman m.m. infér Eurocard Gotland Runt.

Med TACK pa férhand och seglarhalsningar//Mans

- Mans Mannerfelt +46(0)7057 91113 mm@baronial.se Skipper Agnes Maria



