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—— Westerviks Segelsallskap

Klubben motsvarar
forvintningarna

Hej!

Forst vill jag rikta ett stort tack for ert fortroende for mig sdésom  Vad innebér skiftet av ordforande? Inget? Siakerligen bara i
ny ordférande for WSS. Jag blev bade stolt och glad ndr jag blev  tangentens riktning, eller? Hir kommer ni medlemmar in. Med er
tillfragad av valkommittén. Det innebdr att min medverkan i medverkan i WSS kan vi standigt forbéttra var klubb. Kom in med
WSS styrelse sedan 2019 gett avtryck, da som WSS Registrator  synpunkter, kommentarer etc till styrelsen. Smatt som stort.
(hantering av BAS mm).

Vad dr da WSS? Jo, enlig stadgarna en ideell forening for att fraimja Ni nar mig pa mailadress:

segling som idrott och fritidstidsverksamhet. Vi ska likasa stodja ordforande@wss.nu

ungdomens seglingsverksamhet, vilket WSS gor tillsammans var

granne WSSW Wikingarna. Slutord denna géng:
Ser fram emot véren och sommarens aktiviteter!
Lite siffror om WSS (siffror nedan tagna fran BAS). Vi ses ute pa Solbergsudde och Skansholmen, var fina klubbd!
Antal debiterande medlemskap: 224
Antal medlemmar inkl barn: 437 Halsningar
Antal familjer: 108 Per-Erik
Antal segelbatar: 163
Antal motorbétar: 35 Och nu &ver till Gert....

Medlemmarna &r bosatta langt uppe i norr (Norrbottens l4n), pa
vistkusten, i Tyskland, Smaland, Ostergétland och Gotland. Jag
har féormodligen missat nagra platser. dvs en stor spridning!

Det maste vil innebéra att klubben motsvarar forvantningarna. Jag

tror det.
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Tiden gar men Westerviks
Segelsdllskap bestar

Hej alla WSS:are!

Sedan 1885 har vi haft 26 ordférande och nu tar Per-Erik Pettersson
over och blir var 27:e. Per-Erik har ett imponerande CV frédn
Ericsson, Volvo och SAAB och dr van att leda och utveckla. Jag &r
mycket ndjd med att vi lyckats varva honom och vill 6nska honom
lycka till.

Att vara engagerad i en ideell forening ar roligt. Det ger mycket
tillbaka, en kénsla av samhorighet och kamratskap men ocksa en
tillfredsstéllelse av att ha gjort ndgot som kommer andra till del.

Westerviks Segelsillskap dr en klubb som maér bra. Styrelsen och
vara sektionsordférande gor ett jattefint jobb och ekonomin &r god.
Jag tror att man kénner glddje ndr man kor ner pa vackra
Solbergsudde. Viken ligger glittrande och lockar. Man ska kanske

fixa med baten eller packa for en helgsegling?

Naér jag skriver detta &r visserligen bryggorna fortfarande tomma
frén batar, men nu nar du har WSS-nytt i din hand har vi sjésatt och
sommaren med sina &nnu oupptéckta dventyr ligger framfor oss.

Jag har varit verksam i klubben sedan 1995 med olika uppgifter,

men nu har jag fyllt attio ar och kénner att ndgon annan med

friska idéer far ta over. Sjdlvklart kommer jag att hjélpa till dér
det behovs sa ldnge jag orkar. Jag vill verkligen uppmuntra alla
WSS-kamrater att engagera sig och bidra pa det sétt man kan. Det
ar som sagt roligt.

Tack, alla som ir med i viar anrika forening! Tack till alla
funktiondrer, men sérskilt till var enastdende sekreterare Lars-Ake
Larsson. Med sina kunskaper om klubben och stadgan ar han ett
oumbidrligt stod for en ordforande.

Per-Erik Pettersson blir den attonde som fér gladje av honom.
Tack for mig! Segla vil.

Gert Petersson



Nu &r det hog tid att planera in arets seglingar.

I programmet finns seglingar for alla, oavsett kappseg-
lingsvana. Vi kommer i ar att genomfora ett svenskt
masterskap 1 J24 med bas pa Solbergsudde, hor av er till

Jan Furemo om ni kan hjélpa till under maésterskapen.

I ar hoppas jag pa bittre deltagande i klubbmaésterskapet,
en segling som alla kan vara med pé. En trevlig dag pa ha-
vet helt enkelt! Vi kommer dven i &r kéra samma koncept
pa Byxelkroken med regattamiddag pa 16rdagen pa Res-
taurang Byxan. Blev mycket lyckat forra dret!

Vill dven informera om Marstrom Race som blev en suc-
c€ 2023. Seglingen startar fran Loftahammar den 24/8 och

kvéllen avslutas pa Slottsholmen med regattamiddag. An-

maélan finns pa https://www.marstromrace.se/anmaelan

Mer info om vara seglingar hittar du pa nedanstaende lankar:
Anmidlan till Byxelkroken hittar ni p4 www.byxelkroken.se
Anmaélantill onsdagscupen hittar ni pA www.onsdagscupen.se

Anmidlan till 6vriga kappseglingar hittar ni pd www.wss.nu

Kappseglingsprogram WSSW och WSS 2024
Onsdagscupen: 15/5, 22/5, 29/5, 12/6, 14/8, 21/8, 28/8 och
4/9. WSSW och WSS

Wikingrace: 15/6 WSSW

SM J24: V 32 WSSW och WSS
VM/KM: 7/9 WSSW
Byxelkroken: 21-22/9 WSS

Dessutom sannolikt Eskadersegling till Visby forsta hel-

gen i augusti och Smélandscup for jollar (endagstavling)

Samtliga seglingar arrangeras som tidigare gemensamt av
WSS och WSSW, men huvudansvarig/samordnare ar den

klubb som anges i programmet. ¢

Thomas Ragnarsson

Ordférande Seglingssektionen
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Lite om orthamn
| Tjust skargard

Text och bild: Henrik Simonsen
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Namnen pa bebyggelser, vatten och Gar beréttar 1 manga fall en
intressant historia om landskapet och &ldre tider 1 Tjust skargérd.

Véra segelvatten &r del av ett fordnderligt landskap. Genom aren har
landet hojts ur havet. Ortnamnen i skédrgarden ar vittne till detta. Otaliga
ar de fastlandsdelar som dnnu kallas for dar. De dr minnen fran en tid
nér havet stod hogre.

I éldre tider lir en havsarm strickt sig in vidare frin Orserumsviken
och in i Hasthagssjon sdder om Solbergs udde. Denna havsarm strickte
sig 1 sa fall &nda till Verkebdcksviken. Langs denna strdcka finner vi
idag Mjosjon dér mjo betyder smal. Mjod- dyker upp igen i flera dars
namn, bland annat Mjodo pé sodra sidan av Borgfjarden, var farled ut
till havs. Orserum tillsammans med Orbéicken verkar for dvrigt minna
om en ildre vattenyta: Oren, kan ha varit en vik som striickt sig upp mot
Kviénnaren.

Manga av véra dar innehaller tridnamn. P4 Hassel6 véxte hassel. Det
handlar sékert inte bara om en namngivning utifrén att hassel fanns pa
6n utan ocksa utifran att hassel var en viktig vara i dldre tider. Samma
sak med Askd, asken var viktig som foder. Andra 6namn med trad &r
1do, Lind6, Bjorkskar, Ekno, Tallskar med flera. Att Eknd ar uppdelad
i Vistra och Ostra blir tydligare om vi tinker oss havet nigon meter
storre. Da forenades Ons delar blott av ett smalt nés.

Lindo &r for Gvrigt ett namn som fott andra namn. Norr om Lindd ligger
en fjard som fatt namn efter 6n, Lind6djupet. Fjarden har sedan gett
namn it en bebyggelse, sjostaden Lindddjupet.

Héndelop antas bestd av en forled som beskriver viéstra sidan av 6n
som kan liknas vid en hands fingrar. L6p antas betyda farled och i sé fall
sundet mellan Héndel6p och Stomsd

Horsskdr soder om Hornslandets yttersta udde bestér sannolikt av
forleden hors som betyder hdst. Jamfor med gotldndskans russ och
isléndskans hross eller engelskans horse.

Ett udda, eller spannande eller kanske rentav lat namn har tva holmar
norr om Spardsund. De kallas Namnl6saholmarna.

Ett speciellt ortnamn for trakten &r glo som manga av oss kinner igen
fran till exempel inte minst en rad vikar och avsnorpta vikar kring Spard
och Kroké. Glo dr beslédktat med glugg.

Den vilkénda 6n Vaderskér har forleden védder i betydelsen vind.

Léngt ifran alla ortnamn &r urgamla. Att behov av nya ortnamn uppstar
ar tydligt med exempelvis Alberts héllar i Vésterbofjérden pé vistra
sidan av Eknd. Dessa hillar steg relativt nyligen upp ur havet.

Helgends vid Syrsans nordligaste énde 1dr varken ha med helig eller
Helge att gora utan faktiskt nordiska mytologins dodsrike hel, helvetet
alltsa, det menar i alla fall docenten Lennart Moberg som redan 1947 i
en skrift redogjorde for ortnamnen i Tjust. Den finns att ldsa online via
Projekt Runeberg. Skriften &r rekommenderad lésning.

Flera sjoar och vattensamlingar heter maren och efterleden -mar(e)

ar vanligt forekommande. Ordet, som kanske &dnnu é&r levande i
tjustdialekten, betyder grund vik, grund fjard eller sumpig insjo. 1
Loftahammar finner vi till exempel Grundemar och Halmare.

Lysingsbadet ligger ndra Solbergs udde och en stor del av campingen
ligger p& Judon, en tidigare 6. Folkslaget judar har inte gett namn &t
On utan fiskgjuse som i dldre tid hette giudher. Garden Marielund som
gett namn 4t Marielundsviken norr om ar nordligaste brygga hette forr
Judehagen. Lysingsbadet skulle alltsé kunnat heta Gjudébadet.

For den som kénner att seglatsen inte gar tillrickligt 1angt inét land kan
ortnamnet Draget vara intressant. Bebyggelsen Draget ar beldgen langst
in Kuggviken, en vik av Gudingen, pa Norrlandet. Hér dér Norrlandet ar
som smalast, knappt 300 meter, drogs alltsa batar 6ver till Gamlebyviken.
Har lag ocksa lagligt en fornborg. Kuggviken minner, enligt Moberg,
om kogg, alltsa lastskepp (lite langre norrut ligger Skutviken). Idag ar
platsen mest nyttjad som bathamn. I Kuggviken ligger Rit6 brygga,
alltsd den brygga péa fastlandet som Ritoborna anvénder sig av.

Fiske har naturligtvis priglat skdrgérdslivet sedan urminnes tider.
Ortnamnen minner sjélvklart om detta. Ett slags fiskeanordning &r
stik dér pélar sticks ner i vattnet. Sték ingér 1 Stegeholm som forr dven
skrevs Stikeholm. Alltsd medeltidsborgen déir dagens Vistervik ligger.
Det var alltsé holmen vid Stéket. Visterviks bebyggelse lar ligga pa det
medeltida Stikeldt och 16t betyder betesmark. Det finns Stik-ortnamn
dven i Ostra Ed i nordligaste Tjust och i Lofta och i Viistrum.

Katsholmarna minner troligtvis som fangstredskapet katsa eller katissa.
Norr om Katsholmarna ligger for 6vrigt Katsholmsflagen dir flagen
betyder storre Sppen vattenyta. Kring Katsholmarna forekommer négra
mer komiska ortnamn som kobben Klanten, Jeppehal ar sundet mellan
Katsholmarna och Spérd, Lilla och Stora Fartarmen ar vikarna som en
gang var ett sund mellan Katsholmarna. Frackast ar kanske &ndé en 6
soder om Id6 och Beckholmarna. Den heter Klémrumpan. Fast det lar
visst finnas dnnu frackare ortnamn, si pass fricka att de inte passar i

tryck.

I Verkebéck samlas &nnu fiskare for fangstmdjligheterna. Orten har
troligtvis fatt sitt namn av en béck dar ett verke fanns. Verke ér ett slags
fangstarm av storar och ris, ldngs vilken fisken leds till faingstredskapet.
Verkebéck har i sin tur givit namn 4t en av sodra Tjusts skirgérds storsta
vikar. Det r fullt mojligt att Verkebécksviken i forntid haft ett annat namn
och att detta namn déljer sig i nigot annat ortnamn liings viken. Aldre
hydronymer (namn pé vattendrag och sjoar) brukar kunna éterskapas
sd. Hela Tjust har tolkats som komma fran en arm av Gudingen som i
forntid nddde &nda upp till Tingstad i Lofta socken (landhdjningen har
fordndrat landskapet). Ortnamnet Tingstad minner om att detta varit en
dldre tingsplats, alltsé centralbygd. Hit ska alltsd viken Thiuster nétt men
det namnet kan i sin tur vara bildat till en & Thiust som mynnat i viken.
Betydelsen ska vara négot liknande fornnordiskans thjostr (héftighet,
véldsamhet) och da beskriva vattendragets karaktir. &
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Nu ar det dntligen dags att borja titta
under presenningarna igen. P& vérens
arbetsdag den 25 maj har vi planerat att
byta plankorna pa mastkransbryggan. De
har borjat svikta beténkligt nir de &r fuktiga
och manga master dr tunga. Tyvérr maste vi
genomfOra arbetet ndr méanga brukar vilja
masta pa, sa rikna med att bryggan kan
vara avstdngt dagarna runt arbetsdagen.
Vi kommer ocksd att behdva byta delar
av fasadpanelen péd slipboden som blivit
uttjént. Detta och mycket annat ska vi
forsoka fixa till infor sdsongen.

Aven detta &r vill jag pAminna om att visa
hénsyn i omradet runt mastkranen. Parkera
ingen bil sd att den star i vdgen nir man
vill ta ut master ur mastskjulen. Forbered
din pamastning vél sa att inte kranen blir
upptagen onddigt ldnge. Inte heller bor
man ldgga fram master sd de blockerar
anvindandet av lilla batkranen. Man ska
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kunna backa fram en battrailer till den.

Pa arsmotet bestimdes en plan for hur
vi ska tackla forbudet mot att spola av
batbottnar infor upptagningen hosten 2026.
Resultatet blev att inga batar malade med
biocidfarg far spolas av 6ver marken pa
WSS fro.m. januari 2026. Vi kommer
teckna avtal med négon av marinorna i
stan for att kunna lyfta upp och spola av
pa spolplatta innan upptagning pa WSS.
Detta mot en kostnad mellan 1750-2000kr
per tvdtt. Vill man spola av pa WSS far
man avldgsna bottenfargen eller kapsla in
den med spérrskikt forst. Sa rikna med
en okad kostnad om du viljer att fortsdtta
med biocidklassad bottenfarg. Slipen kan
anvéndas for att ta upp och spola av bétar
upp till en bredd av 3,3 meter om de ar
biocidfria i botten. Det kommer att komma
med mer information och tips i kommande
nummer av WSS-nytt, innan forbudet

trader i kraft.

Som vanligt vill jag uppmana alla som
uppticker nagot trasigt eller defekt pa
varvet att kontakta mig eller nagon
annan i varvssektionen s& vi kan planera
in lagningar eller inkép i god tid. (073
9310096). Likasd om man vill gora
arbetstimmar utanfor arbetsdagen, men var
ute i god tid sa att jag hinner skaffa fram
vad som behovs. &

Trevlig batsommar!

Magnus Stalebrant,
Varvssektionen
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Gasthamnen 2024

Infor sommaren 2024 kommer géisthamnen att fa en
ny sektionsordférande, Inna Rosén som tidigare har
ansvarat for Klubbmasteriet. I skrivande stund planeras
for gisthamnsverksamhet mellan veckorna 23 till 32,
eventuellt dven vecka 33. Sdsongen 2023 provade vi med
kortbetalning och det foll vl ut s planen &r att vi dven
anvénder det 2024.

Vi hoppas dven kunna f& nyttja ’styrelserummet” som bas

for géasthamnsvérdarna under sdsongen.

Passa pa och gor en insats for WSS genom att gora din
arbetsplikt som géasthamnsvird. Verksamheten drar in bra

med pengar till klubbens ekonomi. ¢

Bengt Julius,
Avgaende ordforande, Gasthamnssektionen

e Var gdsthamnsverksamhet inbringar mycket pengar.

e Se vara gastande batar som en tillgang. Ge garna en
hjalpande hand vid bryggan vid ankomst.

* [nformera om att gasthamnsvarden brukar vara pa
plats mellan kl. 18 och 20, och att det finns en toalett
som &r olast vid klubbhuset, och en grillplats med
bénkar.

e Kom ihag att gronskylta din egen plats om du planerar
att vara borta mer n tre dagar. Meddela dven gast-
hamnsvarden nar platsen blir ledig.

* Hor av dig nagot dygn innan ankomst sa att hamn-
varden kan rddskylta din plats.

e Gasthamnsvérden nas pa tel. 073-161 06 00. Spara
detta i din mobil som WSS G&sthamnsvérd.

o Nér du ligger vid din plats s se till att fasta ut fallen
sa de inte riskerar att slamra och stora.

Veteransektionen

Pé tisdagar kl. 09:30 samlas ett ging “veteraner” i klubbhuset
for en fika och lite socialt prat. Fikat star de deltagande for sjdlva.
Man turas om med fikat. Jag satte veteraner inom citationstecken,
men man behdver inte vara till aldern kommen for att delta i dessa
moten, man behdver inte vara man, kvinnor ar lika vilkomna.

For nya medlemmar dr dessa mdten ett ypperligt tillfalla att lara
kénna andra klubbmedlemmar. Det intressanta vid dessa moten &r
att manga historier som berattas vet man inte om de ér sanna eller
pahittade. Men de ar intressanta anda.

Vi brukar vara mellan 10 — 15 deltagare varje gang. Under varen
fram till sjoséttning och pa hosten efter torrsattningen ar vi igang,
och som sagt Kvinnor ér hjartligt vilkomna.

Négon géng under sdsongerna brukar vi foreta oss nagot besok
eller forsoka ldra oss nadgot om det som ar vart intresse, batlivet. Nu
under varsdsongen besokte atta av oss Hallingeberg for att dér ta
del av en foreldsning, efter en lunch, om Wasakungarnas Skepp
mycket intressant. I samband med Wasakungarnas skepp kan
namnas att i Verkebacksviken har det funnits ett antal skeppsvarv
dar man byggde skepp av de ekar som véxte i narheten. &

Varmt vilkommen till vara tisdagstréaffar!

Peringe Nilsson
Ordfdranden i Veteransektionen
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Har du skorat dina segel i en hdrd bris, har du trist driv i bdten,

eller har du bara en sdck pengar du behéver bli av med? Det kan
finnas olika anledningar till att byta segel. Hdr kommer ndgra tips
att tdnka pa nér du ska képa nya segel till din bat.

Foljande artikel baseras pa ett digitalt seminarium som Elvstrom
Sails holl 24 januari i samarbete med Svenska Kryssarklubben. Det
finns mdnga olika segelmakare, men oavsett vem du vdljer dr det

bra att vara ute i god tid med bestdllningar, det brukar uppskattas.

Forutsattningar for att vélja rétt segel

Segel gér att f4 1 en mangd olika material, design och typer beroende
pa vilken budget man har och vilken segling man haller pa med.
Det dr bra att samla pa sig en del information om sin bat och vilken
typ av segling man gillar. D& kan man forse segelmakaren med
sd mycket forutsittningar som mojligt, och &r beredd att svara pa
fragor om till exempel sin riggtyp och segelmatt.

Nér man kontaktar en segelmakare dr det darfor bra att veta vilken
typ av bit man har och vad den har for riggdesign. Ar det en
modern fockbédt med sjdlvsldende fock eller en dldre genuabét?
Ar den masthead- eller partialriggad, och har man raka eller
svepta spridare? Foredrar man fullattor eller korta lattor, eller en
kombination. Ett bra tips om man har en rigg fran Seldén &r att det
troligen finns ett ID-nummer ldngst ner pa masten. Det numret kan
ge segelmakaren mycket information kring riggens utformning,
hur den dr sammansatt och designad. Man bor dven tinka igenom

vad man soker, eller forvintar sig. Ar man ndjd med de segel man
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haft eller vill man ha annan balans i baten?

Niésta fraga att stdlla sig 4r hur man anvénder baten och hur man
seglar. Kryssar man i 8-10 m/s eller viljer man hellre motorn och
sparar sig till medvindsseglingen? Klubbseglar man inomskdrs,
planerar man for en langsegling runt jorden, eller kér man mest
lite lugnare familjesegling nagra veckor per ar? Annat som har
betydelse dr hur aktivt man arbetar med trim, och hur duktig man
dr pa att reva i tid. En grovre duk ger sdmre prestanda men haller
battre mot savil hard vind, fysiskt slitage som sdmre trim.
Formstabilare segel ar dyrare men ger roligare och bekvdmare
segling over tid. Ett billigare segel av enklare material héller inte
formen lika bra under sin livstid. Man tappar fart och hjd med
utslitna bukiga segel, och det lutar mer. Och om man funderar pa
att byta bat s smaningom ar en bat med béttre segel mer attraktiv

péa andrahandsmarknaden 4n i 6vrigt likvirdig bat med sdmre segel.

Materialtyper

De tre vanligaste typerna av segel dr dacronsegel, cruisinglaminat
och membransegel.

Dacronsegel bestar av en vanlig viavd duk med varp och véft, och
har alltsé fibrer i tva riktningar. Fibrerna bestar av polyester och
duken kallas dacron. Den finns i olika dukvikter och seglen kan
sys med olika design sasom crosscut och triradial. Vid crosscut-
design dr panelerna parallella, och vid triradial riktas panelerna
fran seglets horn sé fibrerna gér mer med dragriktningen. Duken i

dacronsegel haller ganska ldnge men seglet tappar formen over tid
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sa att buken ror sig bakat. En fordel med dacron ar dock att det ar

ganska enkelt att reparera sjalv.

Segelsdesign, crosscut. © PrecisionSails

Segeldesign triradial. © PrecisionSails

Cruisinglaminat sys ocksa i triradial men didr &r duken
istdllet laminerad med fibrer i mitten och alltsd inte vdvd som
dacronduken. Det blir mer formstabilt och ur den synvinkeln
mer prisvért dn dacronsegel. Dacronduken é&r visserligen téligare,
men cruisinglaminatet t6jer sig inte, sa under seglets livsldngd far
man ut mer kvalitetssegling per seglad timma. Baten blir ocksa
mer stabil med ett stumt material, sd blaser det 5-6 m/s och det
kommer en vindby pa 10 m/s sa héller seglet formen bittre och
baten kranger mindre. Bekvdmare segling helt enkelt.

Membransegel dr nésta steg upp. Det finns en uppsjo av olika
materialtyper, men sammanfattande &r att det &r uppbyggt av fibrer

i mitten och ett membran pé varje sida som sedan ofta avslutas med

en lite starkare duk (taft) ytterst. Fibrerna kan besta av polyester,
kolfiber eller annat material, eller en mix. Seglet designas sa
fibrerna ska ligga i bdgform exakt i belastningsriktningarna och
fibrerna ldggs sedan ut pa en film med hjélp av en maskin som
Sedan

limmas en ny film ovanpé och luften sugs ur varvid membranet

orienterar fibrerna rdtt utifrdn belastningsgeometrier.

pressas samman under hogt tryck. Seglet kan med denna metod
helt och héllet designas efter bat, segling, rigg, tycke och smak,

och ddrmed optimeras in i minsta detalj.

Tillverkning av membransegel med exakt utldggning av fibrer med

maskin. © Elvstrom Sails

Hur gor man for att maximera livslingden pa sitt segel?
Fladder ar segelmakarens bista vén, sa undvik alla typer av fladder.
Lat till exempel inte seglet torka fladdrande i vind, utan se till att
det dr vindstilla eller stdll det sa det fylls med lagom vind utan
att fladdra. Néar seglet ska hissas sa tink igenom och forbered de
olika stegen sé det 16per snabbt och smidigt sé tiden seglet fladdrar
minimeras. Se till att trimma bort fladder i akterliket under segling,
skicka fram blocket nagot i skenan for genuaskotet och anvéand
snorplinan.

Reva i tid, och reva storseglet forst. De flesta anvénder idag rulle
for sin genua, och en revad rullgenua slits ganska mycket inrullad
i hardare vind. Forsok att variera inrullningen sé genuan inte revas
till samma punkt varje gang.

Rullar man in ett bl6tt segel och lamnar det en vecka sa far man ibland
mogel. Man ser det som gron-svarta prickar och dessa ska man ta bort
direkt innan det hinner ta sig in i vdven. Tar det sig in i vdven mellan
laminaten sa far man inte bort det. Bést &r att tvdtta med Shipshape och
skolja med vatten. Mogel paverkar dock inte styrkan eller limningen i
lamineringen, det 4r mer en kosmetisk fraga.

Se dver utsatta punkter pa seglet och laga det innan det gar sonder.
Lidmna in seglet for dversyn for att hitta och atgdrda fel i tid.
Se over UV-skyddet, och anvdnd segelkapell for att minimera
exponeringen mot sol.

Nér det kommer till vinterférvaring mér segel bést av att forvaras
rullade om man har mojlighet till det. Men alla cruisingsegel tal
att vikas. Man ska dock inte vika i samma veck varje gang. Seglen
ska vara torra innan vinterférvaringen, och se till att forvara dem
dér det ar torrt. &
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Néistan 70 dr ¢ Westerviks ;ejaéﬂiléfkap

Text: Torsten Blomgren och Géran Thorén
Foton: privat Thomas Astrand och Malin Nordlund

Mycket har hént inom seglingen och i var klubb sedan 50-talet.
Goran Thorén har verkligen perspektiv pa det hér efter alla ar som
medlem i WSS.

En kulen hostkvéll traffades WSS-nytts utsdnde och Goran for att
prata om gamla tider i klubben och pa sjon dver en tallrik drtsoppa
och en jungfru punsch.

r

"Gubben” Hed

1946 flyttade jag och min familj fran Norrkoping till Fredsgatan
i Vistervik. I nirheten av hemmet fanns ett skyddsrum dir Ake
Nilsson, Sigge Nyholm och Stig Sandberg hade en liten verkstad
dér de fixade och pysslade med sina batar. Har var det liv och r6-
relse och luktade fernissa lang vag vilket lockade mig, som redan
hade ett intresse for batar genom min morbror, batkonstruktéren
Olle Enderlein. Hér tillbringade jag mycket tid med att se pa och
lara och ibland hjélpa gubbarna med sina 6gonstenar och intresset
for batar borjade vaxa till en livslang passion.

Jag blev medlem i WSS junioravdelning 1956 och medlemsavgif-
ten var tre kronor. Ivan Hed, som allmént kallades ”Gubben”, var
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en drivande person inom juniorverksamheten och fungerade som
mentor for oss ungdomar. Han var egentligen inte ndgon segla-
re utan kom fran kanotklubben. ”Gubben”, som var reparator vid
jarnvégen, gjorde otroligt mycket for WSS och skotte Skanshol-
men. Han ledde junioravdelningens mdten och var alltid till hands
for oss ungdomar. Han och hans fru Sara bjod ofta hem oss junio-
rer pa fest. Da var det fint dukat och god mat.

Vi juniorer fick ldra oss sjovett, sjomanning (sjomanshantverk),
simning 300 m mellan stora och lilla Skansholmen och sé fick vi
segla klubbens juniorbét Pippilotta. Baten, som ritades 1946 av
bland annat Bertil ”Bebben” Soderberg, var en Vikingsnidcka. Den
var 6,85 m lang och 1,76 m bred, hade 15 m2 segel och seglades
av en till fyra personer. Sdkerheten var det vél lite si och s med.
Flytvist var séllsynt, foljebatar forekom aldrig och inga foréldrar
var med som support. Men vad jag minns sd hdnde ingen olycka.

WSS pa Slottsholmen

WSS hade da sin verksamhet péa Slottsholmen dér de hyrde en lo-
kal pa byggnadens Ostra gavel. Sommartid 1&g batarna nedanfor
”Holmen” vid bryggor och bojar. Vintertid lade man upp dem i
Baggenshamn diar Pampas Marina ligger idag.

Nere vid Slottsholmen var det under sommartid ett livligt folkvim-
mel med flandrer som gick ner till hamnen for att titta pa batarna,
traffa bekanta och kanske besoka restaurangen. Varje fredag triaffa-
des ”gubbarna” for trevligt samkvam med god mat och dryck. Inga
damer var vilkomna. Detta kunde leda till ndgot avslagna l16rdagar
och missnéjda fruar for en del medlemmar.

Ake Nilsson
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Torvald Andersson och Arnold Nord bygger brygga pd Solbergsudde

I langden blev det opraktiskt att ha batarna pé tvé olika stéllen och
tanken pa ett nytt stille borjade ta form. Klubben arrenderade mark
vid Solbergsudde och 1954 borjade man etablera sig dér ute. Det
var Ake Nilsson och Tore Johansson som bérjade med att ligga
ut bojar dir och PG Karlsson, som drev AP Jonsson (Jarnhandel),
forsag WSS-medlemmarna med ségar, yxor och spadar for att roja
och bereda mark for anldggningen. Vi ungdomar i junioravdel-
ningen fick vara med och béra ris. Nar man kallade till arbetskval-
lar sa kom sé gott som alla och det var inte ovanligt att man stillde
upp flera kviéllar i veckan.

En forgylld bult

Slipen byggdes ute pé varvet av klubbmedlemmar och hdsten 1954
var den klar. En liten del av 6vre plan var ocksa iordningstilld. Vid
den stora invigningen av slipen dverlimnade Ingemar Andersson,
som da drev Anderssons Guld, en forgylld vagnsbult till WSS ord-
forande Sven Salomonsson som drog ihop den sista sliprdlsen med
den gyllene bulten. Slipen var nu formellt invigd.
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Nu kunde man ta upp batarna for vinterforvaring pa Solbergsud-
de. Sommartid fick man fortfarande ha batarna vid Slottsholmen,

men redan aret dérpé borjade en del medlemmar fortdja sina batar
vid boj dérute. Under nagra ar bedrev alltsd WSS sin verksamhet
parallellt pa Solbergsudde och Slottsholmen. 1967 sa man upp hy-
reskontraktet med Slottsholmen. Innan det fanns ett eget klubbhus
ute pa varvet hyrde WSS ibland kanotklubbens klubbhus for att
halla trivselkvéllar och andra aktiviteter.

Obekvama batar

Familjesegling var inte s& vanligt pd den hir tiden och om man
nagon gang overnattade 1 baten s 14g mamma och pappa i baten
och barnen fick télta iland eftersom batarna var sma och tranga.
Batarna var sillan utrustade med motor. Det fanns inga bekvam-
ligheter att tala om och maten bestod mest av konserver. Det var
alltsa inte s& vanligt att man bodde i1 batarna och det var sédllan som
damer foljde med ut pa sjén. Overnattningarna skedde i naturham-
nar. Gasthamnar fanns knappast pa den tiden och de som fanns var
sparsamt utrustade med bekvamligheter.

Det var minnens virld och bétarna var tillverkade for att segla
snabbt i skdrgarden och av dem som hade segelbat s& kappseglade
de flesta. Pa onsdagsseglingarna stéllde i stort sett alla upp.

Pokalsegling pa Lucernafjdrden

Segla in segel

De vanligaste battyperna var ldngsmala skonheter sdsom 22:or,
30:0r, ndgra 40:or och en och annan folkbét. Prislapparna pa de hér
tribatarna 14g mellan 15000-40000 kr. Seglen var sydda av bomull
och ett nykdpt segel skulle seglas in och man fick inte kryssa med
det utan det skulle seglas in for halvvind ett antal timmar innan
man fick belasta det hardare. Ett segel var ganska omtaligt och
man fick inte skota det for hért eller segla i stark vind for da kunde
seglet skoras.

Aven pa den hiir tiden fanns det mer eller mindre avancerade segel.

Det finaste materialet var egyptisk bomull, som var mer formbe-
standigt &n den vanliga bomullen. Dacronsegel borjade dyka upp i
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bdrjan av 60-talet och ansags d4 vara mycket exklusiva. De navi-
gationshjdlpmedel som fanns var sjokort och kompass. En del lite
lyxigare batar var utrustade med logg och radiope;jl.

Segelvard

Bomullssegel

16

Man seglade mest i skirgarden, men lite havssegling blev det ock-
s och i borjan av 60-talet seglade jag Gotland runt i en Enderlein-
ritad bat. Tavlingen startade pa den tiden i Visby med malgang i
Sandhamn.

Kvinnor bdrjar segla

P& 70-talet borjade man tillverka batarna i plast och de blev stor-
re och bekvimare och nu borjade kvinnorna bli mer intresserade
av familjesegling. Hir har vi mycket att tacka Pelle Pettersson for
som revolutionerade batlivet med sin Maxi 77 som hade fem ko-
jer, stahojd vid pentryt och en toa under forpiken. Baten blev en
storsdljare och fick méanga efterfoljare. I dag har kravet pa komfort
okat och batarna har blivit betydligt storre och vélutrustade vilket
gor att manga seglare foredrar att ligga i gdsthamnar med tillgang
till el, tvattmaskin, dusch, bastu, restauranger och nérhet till vil-
sorterade affdrer.

- e
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Familjesegling pa 70-talet
Engagerade medlemmar

Avslutningsvis kan man sédga att var fina klubb har vuxit fram un-
der dessa decennier och &r verkligen en skapelse av dess medlem-
mar, ddr alla har stéllt upp och nédgra eldsjélar har varit speciellt
drivande. Alla stora arbeten pa varvet har utforts av medlemmarna
sjdlva och man har inte behovt anlita nagra entreprendrer. Detta
helhjértade engagemang har medfort att vi medlemmar idag kan
gliddjas at en enastdende fin anldggning med forhallandevis laga
klubbavgifter. Det ar forst nu pa senare tid som klubben har bor-
jat anlita utomstéende entreprendrer for stérre arbeten. Man kan
fundera 6ver om det hade varit mojligt att bygga upp var klubb pa
detta sdtt i dag. Formodligen hade det mesta av anldggningsarbetet
lagts pa entreprenad med helt andra kostnader och avgifter for oss
medlemmar som f6ljd och féor manga av oss hade det kanske inte

varit mojligt att vara medlem i WSS. &
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Segelséllskapen i Vistervik, WSS och WSS-Wikingarna, arrange-
rar SM for J24 under andra helgen i augusti, 9-11.

Regattabasen blir pa Solbergsudde, dir tévlingsexpedition och ba-
tarna kommer att ligga. Vi kommer att lagga ut flytbryggor, lanade
av Kanotklubben.

Ovriga aktiviteter, som AfterSail, Regattamiddag och Prisutdel-
ning kommer ocksa att ske pa Solbergsudde, WSS-Klubbhus eller
Skansholmen, (beroende pé vider & vind).

Tévlingarna kommer att genomforas under 3 dagar, med 2 segling-
ar under fredagen, 4 seglingar 16rdag och avslutande 2 seglingar
under s6ndagen, varefter den svenske méstaren kan koras. Klassen
J24 4r en 7,32 m kolbat med 5 man i beséttningen. J24 dr varldens
storsta kolbatsklass med ca: 6000 tillverkade batar.

Banan kommer att laggas pa Lucernafjirden och blir en kryss/

lans-bana, dir vi kommer att ha dskddarbat med mdjlighet att se
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tavlingarna pa nira hall.

Vi rdknar med ca: 15 batar, dér vi 1 nuldget har 6 batar anmaélda,
dédrav 4 Visterviks-batar, ddr Wilma Albinsson, Tjalle Albinsson,
Magnus Bjornéker och Ulf Johansson stéller upp.
Forberedelserna infor SM-Regattan har pagatt i flera manader,
med ménga detaljer som maste fungera for ett s& pass stort arrang-
emang. Under SM-Regattan kommer ett 20-tal funktionédrer och
ca: 80-talet seglare vara verksamma och det vi nu ser fram emot
dr fina viderforhallanden med sol, gynnsamma vindar och ménga
askadare.

I dagslédget ar inte alla funktionirsroller besatta, varfor det fort-
farande finns mgjlighet att stilla upp som funktiondr. Ett mycket
trevligt sétt att gora sin arbetsplikt.

Kontakta i sé fall undertecknad. &

Tavlingsledare Jan Furemo

var mysiga
gasthamn!

At gott pa var skirgardskrog och gor
utflykter p& 6n. Hir finns badklippor,
ett vackert kulturlandskap och inte
minst den gamla lotsutkiken dar man
kan ta sig upp i tornet och se en hérlig
utsikt 6ver havet och skédrgarden.

I gasthamnen finns en liten handels-
bod med nédvandiga specerier och en
strandbistro.

Gdsthamnen har oppet hela sasongen sd lange
vadret tilldter.

Lds mer pd

idoskargardskrog.se
info@idoskargardskrog.se
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So long Linnea

Text och Bild Sofia Falk

Det dir dags att sdiga hejdd och lycka till i framtiden.
Det kinns bra att ha sa mdnga fina minnen att
tinka tillbaka pd. Det har varit manga timmar med
batvard (ibland staendes pa en snédriva), hdrliga
seglingar och l[jumma sommarkvdllar i sittbrunnen.
Det kan verka bdde barnsligt och lite for kdnslosamt
men hon har varit som en familjemedlem. Ndgon
som Vi tagit hand om, haft daligt samvete for och
tréffat sa ofta det gatt.

Resan borjade nir jag flyttade tillbaka till
Vistervik, efter flera ars studier i Visteras. Da
kéndes det naturligt att kdpa den forsta alldeles
egna segelbaten. En lyx som man maéste passa pa
att utnyttja nar man bor i Ostkustens pérla och fatt
sin forsta, fasta anstdllning. Och har man vuxit upp
med att segla 1dngsmalt, da sitter den preferensen
som inprintad i ryggmérgen. Det var manga
sommarlov som tillbringades ombord pa familjens
roda S30. Sa& det var Wasa 30, Sveakryssare eller
Rival 22, som valet stod mellan.

I Séderkoping hittade jag henne, Linnea, min Rival
22. Jag fick hjélp av pappa att segla hem henne till
WSS. Jag minns det som igér, en fin helg i maj.
Vi fraste hem trots att det knappt gick en krusning
pa sjon. Efterat var ansiktet stramt av vérsolen och
mérkena efter solglasdgonen gjorde att jag liknade
en inverterad panda. Pappa sag till att Linnea fick
en toalett, snygg inredning i salong och pentry, ny
klddsel pa dynorna, kylbox och sittbrunnstilt. Jag
onskade mig helt nya saker i fodelsedagspresent
och julklapp. Det var vinschar, vinschavlastare,
seglarstdll och stovlar.

Under flera somrar engagerade jag vinner i
batlivets underbara virld. De fick mdnstra pé och
av. Kaptenen fick stanna kvar. Det blev lite kortare
turer till Vistings6, Hamnholmen, Brdndd och
Vippholmarna. Linnea var verkligen en perfekt
forsta bat, sdrskilt nér besittningen inte var den
mest sjovana. Hon skotte sig fantastiskt. Vannerna
fick trdna pa att skota, trimma, styra och hoppa i
land nér det var dags att fortja. En del fann det sa
njutbart att komma ombord och ut pd sjon att de
somnade pa akterddcket redan utanfér Handelop.
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Nér jag trdffade min man, som ocksd vuxit upp
med att segla pd somrarna, kinde jag mig redo att
antligen ge mig ut pé lite langre seglatser. Nér jag
var liten seglade vi till Stockholm varje sommar, det
hade jag som maélbild. Vi kom inte hela vagen till
Stockholm men vi kom till Snedskér, Navekvarn,
Oxeldsund och Trosa. Och kanske framfor allt till
Ringsdarna, denna ljuva higring fran barndomen.

Med smé barn ombord blev det ater lite kortare
turer och en hel del bryggsegling. Inte illa det
heller. Det var s& mysigt att bara f4 bo och leva i
baten nagra veckor om é&ret. Vi fortsatte att piffa
till Linnea med renoverad durk, solceller, ny el
och skotbénk. For att inte tala om nya segel. Oj sa
snabbt hon seglade med de nya seglen! Jag kommer
ihdg att jag i borjan till och med tyckte att det gick
lite vél fort, det var ju knappt man hingde med att
navigera i sjokortet.

Som bekant sé véxer dven barn rasande fort och sa
mycket packning som méste med for att alla ska
halla sig ndjda, glada, varma och torra pa sjon.
Linnea borjade kdnnas lite trang. Dagsturer var inga
problem men vi ville ju vara ute ldngre &n sa. Var
gor man av alla kldader och all mat? Man vill inte
aka och bunkra var tredje dag, eller &ka och tomma
toatanken varannan. Vi vill vara ute i skérgarden,
inte aka fram och tillbaka till ndgon hamn.

Att inse att man behdver skiljas at ar tufft. Den
tanken maste marinera lite, i nagra ar. Nér sedan
mojligheten dyker upp att silja till ndgon dér vi
tror att hon kommer i goda hinder, da gér det inte
att sdga nej pad grund av separationsingest. Det
var ett tufft beslut men det blir bast sa har, for alla
inblandade, dven for Linnea. Tack f6r den har tiden,
du har varit fantastisk. Jag fortsétter att pdminna
mig om att:
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Skank dina
pantburkar till
Loftahammars
Sjoraddningssaliskap

Pengarna frén panten gér till Sjoérdddnings-
séllskapet i Loftahammar och bidrar till deras
verksamhet. Férutom att detta stottar den lo-
kala sjordddningen sé ar det dven bra for mil-
jon. Ménga av dessa burkar skulle féormodli-
gen ha hamnat i soporna.
Sjordddningsséllskapet har en stor soppase
staende till vénster i1 klubbhusets entré dir ni
kan ldgga pantburkarna.

Ett stort tack till alla som, pa detta sétt, stottar
Loftahammars Sjordddningsséllkap.

Hjalp till att halla vara
register uppdaterade!

Téank pa att meddela klubben om nagon av
dina uppgifter dndras s att vi kan hélla vara
medlemsregister uppdaterade och sa att vi kan
komma i kontakt med dig. Det géller dndring av
adress, e-post och telefonummer och det &r dven
viktigt att meddela om du byter bat.

Skicka meddelande om andringen till:
registrator@wss.nu
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Ndstan 50 medlemmar ndrvarade vid drs-
motet varav 3 personer deltog via digitalt
mote. Ordférande Gert Petersson hdlsade
de ndrvarande vilkomna och forklarade
motet oppnat. Anders Karlzén valdes som
motesordforande, Lars-Ake Larsson val-
des som motessekreterare och Arne Blom-
gren och Tore Kdillmark valdes att justera
darsmotesprotokollet samt att fungera som
rostrdknare.

Verksamhetsheréttelse
Verksamhetsberittelsen finns tillgénglig pa
sillskapets hemsida. Under arsmotet 1am-
nade respektive sektionsordforande en kort
sammanfattning. Anders Karlzén framfor-
de ett tack till alla som bidragit till WSS
verksamhet under 2023. Arsmétet beslu-
tade att godkdnna verksamhetsberéttelsen
och lagga den till handlingarna.

Regler om avspolning av hatbottnar

Magnus Stalebrant gjorde en kort genom-
géng av de olika alternativa metoder som
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WSS fortsattningsvis kan anvéanda for bat-
bottenbehandling. Informationen var en
sammanfattning av den genomgang som
tidigare har presenterats vid hdstmotet och
i tidningens hostnummer.

Kommunen kréiver att vi fore den 30 juni
i ar har lamnat in en beskrivning av vald
plan.

Tommy Bovinder avrader fran att bygga en
spolplatta eftersom biocidfiarger kommer
att forbjudas helt. Flera medlemmar har
déliga erfarenheter borstspolningen i inre
hamnen. Magnus rekommenderar att vi av-
vaktar med en gemensam kostsam 16sning.
Arsmétet uppdrog till styrelsen att teckna
avtal med en extern marina for avspolning
av batbotten sa at de batdgare som fortsétter
med biocidfarg kan spola av sin batbotten
innan upptagning pa WSS.

Elsparatgérder pa kort och lang sikt
Arsmétesdeltagarna far en redovisning av
det arbete som pagar for att folja elforbruk-

ningen pa Solbergsudde och for att gora
lampliga atgérder for att spara pa kostnader
for el.

Pa kort sikt:

Fortsétta kontrollera/bevaka antalet forbru-
kade Kwh per ménad.

Fortsatta diskutera mojliga atgérder pa kort
och lang sikt.

Lasa toan pa bottenvaningen vintertid.
Stanga dusch och bastu vintertid.

Sanka temperaturen pa Gvervaningen till 16
grader.

Nytt ventilationssystem installerat i maj
och intrimmat i augusti som minskat for-
brukningen med minst 50%.

Pa lang sikt planeras:

Installation av en luft/vattenvirmepump
redan i ar.

Diremot bedoms det for ndrvarande vara
tveksamt med solceller pa klubbhuset, lik-
som bergviarme och vattenelement. Tore
Kaéllmark foreslar att solcellsalternativ ut-



reds ytterligare. Han vill se det som ett sdtt
att fa rénta pa vart kapital.

Debitering till enskilda béatagare av el-for-
brukning under vintern:

Gert visar en mitare som kommande vinter
kan anviandas for att méta elforbrukning av
av enskilda batdgare.

Forbudet mot laddning av elbilar géller
dven fortsittningsvis. Arsmotet uppdrar till
styrelsen att undersdka om elbilsladdning
i framtiden kan tillhandahéllas till rimlig
kostnad.

Klubbhuset pa Solbergsudde

Tommy Bostrom informerar om att reno-
vering av damduschen péagar. Anledning-
en till renoveringen var att det uppstatt en
fuktskada som hade spridit sig. Renove-
ringen ska vara helt klar till sommaren.

Koksrenoveringen, som planerats sedan
lange, ar uppskjuten tillsvidare med anled-
ning av andra kostnadskrévande projekt.

Gert har étagit sig att administrera klubb-
husuthyrningen s att lokalen anvédnds pa
basta sétt for medlemmarna. Det d4r manga
hansyn som behover tas och de ar inte létta
att formulera i ett tydligt regelverk.
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Moéten ger mersmak

Ekonomisk redovisning och faststillande
av avgifter

Detaljerad redovisning av klubbens ekono-
mi, verksamhetsplan och budget finns att
lasa i1 &rsmotesprotkollet pa hemsidan.

Foregaende ar hojdes gésthamnsavgiften
fréan 200 till 250 kr och bryggplatsavgifter-
na med 10%. Styrelsen foreslar inga avgift-
sandringar infor 2024 trots ev kommande
renoveringar under aret. Underskottet kan
tackas av likviditeten.

Arsmétet beslutade att géisthamnsavgiften
behalls oférandrad 250 kr per natt.
Arsmoétet beslutade att behélla bryggavgif-
terna samt Ovriga medlemsavgifter ofor-
dndrade.

Arsmotet beslutade att faststilla verksamhets-
plan och budget for verksamhetsaret 2024.

Val av ordférande samt sektionsordfirande
Gert presenterar valberedningens forslag.
Enligt stadgan ar alla sektionsstyrelseord-
forande samtidigt ordinarie ledamdter i
WSS styrelse. Valberedningen har i ar fo-
kuserat pa den inre styrelsen och sektions-
ordforande. Sektion Skansholmen har valt
att istéllet ha en ledningsgrupp pa tre.

Ett stort antal medlemmar med egna ar-

Inna Rosén och Gert Petersson

betsuppgifter kvarstar pa sina poster utan
arsmotesbeslut. Styrelsen kan dérutéver
adjungera ledamoter vid behov.

Arsmotet beslutar vilja samtliga befatt-
ningshavare enligt valberedningens forslag.

Nya pa sina poster ar:

Ordférande WSS: Per-Erik Pettersson
Ordférande Gasthamnssektionen: Inna Rosén
Ordférande Klubbmasteri: Knut Godo

Avslut och avtackningar
Motesordforanden Anders Karlzén Gver-
lamnade ordférandeklubban till nye
adjungerade ordforanden Gert Petersson.
Gert framforde, franvarande Per-Eriks,
tack for visat fortroende. Styrelsen har
beslutat tilldela Thomas Ragnarsson Uno
Malmbergs vandringspokal for framgangar
pa frimmande banor for hans insatser med
Spéackhuggaren i Danmark. Priset kommer
att overlamnas av Gert.

Gert Overlamnade ocksa blommor till Mi-
chel och Inna som frantrader sina ordfo-
randeposter.Aven Bengt Julius kommer
att f4 en blombukett. Gert och Lars-Ake
overlamnade blombuketter till varandra for
manga ars styrelsearbete.

Avslutningsvis tackade Gert for visat in-
tresse och for gott fika. &

iy [
Gert P. och Michel Asplund
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Reportage

Slussningens

adla konst

Lycka till i skilsmassodiket!

Text & bild: Matthias Thorén

Lycka till i skilsmassodiket!

Denna kommentar var en standardfras nar vi delade véra sommar-
planer om att segla runt Sverige och avsluta med en resa genom
Gota kanal. Efter egna erfarenheter och en del eftertanke kan vi
konstatera att det verkligen finns tillfallen dar stressen blir patag-
lig. Speciellt nér det 4r mycket folk som tittar p4 och man kédnner
sig som en apa i en bur, vilket verkligen sétter det mest taliga for-
hallandet pa prov. Men det som inte tar kal pa oss, stiarker oss. Med
kommunikation och gemensam reflektion efter varje incident blev
det trots allt en fantastisk upplevelse.
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TroIIhatte kanal
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Var resa med slussning borjade redan i Trollhétte kanal. Vi hade for-
berett oss genom att l4sa en Gota kanal-guide som vi fatt fran vanner
och dven skummat igenom Webergs slusshandbok, s vi kidnde oss
relativt vél forberedda. Nar vi ndrmade oss den forsta slussen kom
den lite snabbare dn forvéntat och vi trodde att det skulle vara ko,
men nér vi kom fram visade det sig att signalen var gron och portarna
var Oppna, sa vi fick bara kora pa. Det blev mer stressigt 4n vi hade
téankt oss. Efter en snabb justering med fendrar pa styrbordssidan
och framtagande av tamp och batshake styrde vi in mot den hoga
slussvéggen. Vi hade lést att det var bra om en av oss var pa land,
sd en av oss borjade klittra upp lidngs stegen pa slussviggen, men
fick vinda tillbaka nir det visade sig att det fanns ett lock som tack-
te den sista biten av stegen. Samtidigt ropade en annan segelbats-
dgare bakom oss att man inte behovde vara pa land, utan det riackte
att halla sig i stegen eftersom det knappt uppstod nagon turbulens i
dessa slussar. Snabbt ner igen och f6lja grannbatens rad, vilket fun-
gerade utmirkt. De efter-
foljande slussarna i Troll-
hatte kanal gick mycket
smidigare, dir en av oss
stod vid foren och gjorde
fast tampen i slussviggens
inbyggda pollare och flyt-
tade den allteftersom vatt-
net steg. Den andra perso-
nen anvinde en bétshake
eller holl sig i stegen och
foljde med nér vattnet steg.
Det ar virt att tillagga att

motorn stingdes av infor

varje slussning.



Vid uppslussning insag vi att det var mest praktiskt om en av oss

gick iland for att ta emot tamparna och flytta dem mellan slussarna.
Den som stannade kvar i baten fick ansvar for att fésta aktertampen
samt halla fortampen strack. Forst fastes aktertampen i en knape
och sedan kastades den upp till personen pé land, som drog den ge-
nom fortojningsringen och kastade sedan tillbaka den till den som
var kvar i baten. Aktertampen kunde da féstas i knapen och skota
sig sjélv. Fortampen gick fran vinschen, genom genuans skotblock
och sedan genom ett extra block i foren innan den kastades upp till
personen pa land. Personen pa land holl sedan i tampen under upp-
slussningen medan personen i baten sag till att tampen var strackt
genom att veva in pa vinschen allt eftersom béten steg. Personen
pa land fick en fordelaktig havstangseffekt genom att backa lite
for att 6ka vinkeln. Vi valde detta tillvigagangssitt eftersom det
mojliggjorde en snabbare forflyttning till nista sluss, men det vi-
sade sig ocksa att det fungerade utmarkt att bara anvianda en 6gla
runt fortdjningsringen for att fasta fortampen, vilket vi gjorde vid
nagra tillfallen. Personen pa land skoétte da endast forflyttningen av

tamparna mellan slussarna.

Vid nedslussning var vi bada i baten och skotte var sin tamp. Bade

i aktern och i foren drogs tampen genom fortdjningsringen och

tillbaka till baten dar vi sen helt enkelt bara slappte efter vartefter
som béaten sidnktes ner. I de fall dér det var en liten skillnad mellan
vattenniva och slusskant var vi bada i land tills baten kommit ner
i en niva dér vi kunde vara sikra pé att fendrarna inte korvade upp
sig. Det var viktigt att hélla sig inom de gula markeringarna under
nedslussningen, eftersom det kunde vara grundare dar vid slussens

lagsta niva.

Extra; block i foren

- - -
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Nagra sammanfattande reflektioner:

Det ar battre att ha for manga fendrar an for fa: Se till att du har
ett urval av olika storlekar och placera dem pé olika héjder langs
baten. I flera slussar aterstar endast en smal kant for fendern att vila
mot nér baten ar pa sin hogsta punkt. I sddana situationer kan det
vara nodvandigt att sdnka nagra fendrar dnda ner till vattennivan.
Trots detta finns risken att fendern kan fastna eller korva sig. Om
detta intraffar kan det vara nddvéndigt att snabbt kliva av baten for

att enklare kunna justera fendern till dess ursprungliga position.

Prata igenom rollerna innan ni kor in i slussen:
Reflektera gemensamt efterdt om det finns ndgot som kunde ha

gjorts annorlunda.

Var inte radda for att be slussvakten om hjalp:

Vi slussade samtidigt som en ensamseglare och det var inga pro-
blem da slussvakterna hjilpte till vid varenda sluss. Aven vi tog
hjélp flertalet ganger for att dra igenom tampen genom fortojnings-
ringarna. Kom ihédg att vdnda ringen mot slussen och dra igenom
tampen underifrdn och upp for att minska risken att den kléms vid

nedslussning.

Mer fokus vid uppslussning:
I Gota kanals slussar kravs det ett storre fokus vid slussning upp-
at pa grund av turbulensen som bildas langst fram i slussen. Da

segelbatar har battre forutsattningar for att klara turbulensen pla-

Tamp kunde skotas av en person i sittbrunnen ) ceras dessa oftast ldngst fram. Med béttre forutsdttningar menas

v
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Mellan V|ssa slussar fick fendrar hanga kvar
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mojlighet att anvanda batens vinschar som avlastning for den kraft
som krivs for att halla en strickt tamp. Slappnar man av och rakar
slappa lite pa tampen finns risken att foren glider ut i slussen for att
sedan med full kraft slés tillbaka mot slussvdggen. Vid slussning
nerat ar turbulensen nistan obefintlig.

Gota kanal har tagit fram en pedagogisk video dir man kan fa ut-
forliga tips om vad man ska ténka pa vid slussning. Ni hittar vide-
on via foljande lank:
https://www.youtube.com/watch?v=uqr4qb9rokw

Sele i sitthrunnen:
Har man sma barn med ombord, se till att de ar uppe 1 sittbrunnen
vid slussning och att de sitter fast med sele. Det finns inte utrymme

for att bade skota slussning och barnpassning samtidigt.

Visa hansyn:

Trots att kanalen tilldter en maximal hastighet pa fem knop, &r det
rekommenderat att kora langsammare nar du observerar fortdjda
batar vid invéntningsbryggorna. De svallvagor som bildas kan
skapa kraftiga gungningar for de fortojda batarna. Vid ett tillfalle

Sele pa vid slussning

befann vi oss av misstag i denna situation nér vi var lite stressade
infor en slussning. Det resulterade i att vi fick en del kritik fran an-
dra batdgare, nagot vi efter att ha reflekterat Gver situationen fann

vara fullt forstaeligt.

Hall koll pa slusstider:

Péa Gota kanals hemsida star det att en slussning tar mellan 7-10
min samt att slussarna under hogsidsong dr 6ppna mellan 09:00 och
18:00. Vi upplevde inte detta som nagot problem utan det vara bara
skont att man blev styrd till att fort6ja tidigt i en gasthamn i stillet
for att man i onddan skulle ta ”’bara en sluss till”.

Njut av resan:

Biljetterna till Gota kanal &r inte helt gratis och for att fa full valuta
for pengarna bor man ta det lugnt och stanna lite langre i varje
gésthamn. Det finns mdjlighet att stanna upp till fem nétter vid var-
je gasthamn och det kostar inget extra for att utnyttja faciliteterna.
Har man god framforhallning sé ar det billigare att kopa biljetter

tidigt pa aret da de brukar kora kampanjer med 25% rabatt.

Tryggt fortdjda vid Lyrestads gasthamn
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Sakerhet pa sjon

Att 1agga till i naturhamn -
Sakert !

Var vél férberedd

Om ni vill lagga till i en naturhamn, ta reda pd om det finns
information att hitta (t.ex. i Hamnguiden). Var samspelta och
overens om hur ni ska kommunicera. Med hjilp av handsignaler
kan ni minska risken for missforstand, om motorljud eller vind
gor det svart att prata. Det kan vara bra att 6va pé att kasta lina.

Vid mél, utforskar ni platsen innan tilliggning.

Ha rétt utrustning

Halkskydd och skor med bra sulor minimerar halkrisken.
Stavstege eller sidostege kan ocksé vara en bra idé. Forbered
fendrar och ha en batshake inom rickhall. Fist nigra fendrar
pa utsidan av béten och ha en redo i handen. Om du vagar ga

sé néra att baten latt stoter mot klippan blir mandvern sikrare.

Kliv iland - hoppa inte

Kom in langsamt och kontrollerat sa att den som gér iland kan
ta ett lugnt kliv fran baten. Eftersom man kanske behover halla
ut eller dra in baten kan det vara lampligt att den som &r starkast
gér iland. Oavsett vilket, det ar alltid personen som gar iland

som bestimmer nér detta ska ske.

Ta inga onddiga risker

Kasta tampen bredvid den som gér iland-inte pa personen. Ska
du ta emot baten, ldgg aldrig nédgon kroppsdel emellan. Det
ar latt att klamma sig. Behover du dra in béten, anvand gédrna
vinsch och/eller mothall, sa du inte belastar ryggen i onddan.
Om det inte kénns rétt ndr ni kommer in mot land, avbryt och

gOr om.

Man dverbord -
Sa forbattrar du oddsen !!!

Utrusta dig ratt

Flytvést med grenband och gérna sele dr ett maste och ska alltid
béras pa dack. Har man en nddsidndare pa sig kan man spéras
med GPS.

Frélsarkrans, livboj med flagga, badstege, batshake, gummijolle
och vinsch (pa en segelbat kan man anvinda storskotet) dr annat
som kan komma vil till pass. Anvénd livlina nér du arbetar pa
déck.

Hall koll pa den nodstillde

Markera snabbt platsen dar personen f6ll i genom att trycka pa
man overbordknappen i navigationsutrustningen eller notera
batens position. Slépp inte den nddstidllde med blicken och kasta
i ndgot som man kan greppa tag i, t.ex. en livboj med flagga.

Larma via 112 vid minsta osdkerhet.

Undsatt snabbt men forsiktigt

Vind baten och kom till undsittning sd snabbt som mojligt.
Men tidnk pa sdkerheten ndr du ndrmar dig den nodstéllde. Sla
av eventuell propeller och se till att den nddstéllde inte skadas
av skrovet eller hamnar under baten. Bést &r oftast att ndrma sig
fran den nodstdllde personens ldsida. Forsok att i forsta hand fa
upp den nodstillde via en badstege, men var flexibel beroende

pa skador eller nedkylning.

Tank forebyggande

Det bidsta dr forstds att ingen ramlar Overbord. Tank pé att
onodiga foremal och lek pa dack okar risken for en olycka.
Minska risken att halka genom att bara skor med passande sula.
Var forsiktig nir du arbetar pa déck, sa du t ex inte far bommen

i huvudet. Var dven noga med att hélla i dig ndr du arbetar pa
dack.




SEGELSERVICE | VASTERVIK

e Forsaljning Hamel Sails i Grantorpsvdgen 17

e Segelservice och reparationer 593 38 VASTERVIK

* Kapellservice . 0704338792

e Riggservice segelsportvvik@gmail.com
e Splitsning och byte av fall . www.segelsport.nu

e Splitsning dynemahackstag “kaskad”
e Tillverkning av softschackels och
loopar efter dnskemal

HAMEL SAILS - Svensktillverkade segel.

LIROS - En av varldens storsta tillverkare av yachlinor.
WICHARD - Schacklar, block och sdkerhetslinor och hakar.
PROFURL - Rullsystem for fock, gennaker och spinnaker.
SPINLOCK - Dacksutrustning, sdkerhetslinor och flytvastar. | soFTSCHACKELS
RUTGERSSON - Skotsystem och block. & LOOPAR

Vidlkommen! Peter Salomonsson

BEST WESTERN
PLUS VASTERVIKS STADSHOTELL

Valkommen till vart fyrstjarniga hotell mitt i centrala Vastervik,
med uppskattade Gustawas Kok & Bar, spaavdelning
och tréning, konferens och Vasterviks basta frukost!



Avsandare

WESTERVIKS
SEGELSALLSKAP

PORTO BETALT

En platsiatt vila. pa,
langt ut pa Granslandet.




