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Titelbild: Ett besok i trevliga Fyrudden.
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Styrelsen

Per-Erik Pettersson, Ordférande
Malin Nordlund, Sekreterare
Emelie Thorén, Kassor

Gasthamnssektionen
Inna Rosén, ordférande

Klubbhussektionen
Tommy Bostrém, ordférande

Klubbmisteriet
Knut Godd, ordférande

Marknadssektionen
Wolfgang Schmeing, ordférande
Vakant, annonser/sponsorer

Seglingssektionen
Tomas Ragnarsson, ordférande

Skansholmssektionen
Sebastian Frost,
Anders Delin

Seglarskolan/Ungdomssektionen
Helena Nilsson, ordférande

Varvssektionen
Magnus Stalebrant, ordférande

Veteransektionen
Peringe Nilsson, ordférande

Valberedning

Gert Petersson, ordférande
Jonas Térngérd

Magnus Ekholm

Ovriga funktionirer
Nyckelansvarig: Tomas Stromberg

Uthyrning Skansholmen:
Gert Petersson

Uthyrning Solbergsudde:
Gert Petersson

Bensinférrad: Josef Strand
Féljebétsservice: Mateusz Stodulski
Jollekranen: L-G Gustavsson
Miljébod: Tommy Bovinder

Bryggplatsférdelning:
Lars-Gunnar Ahl

Mastskjul: Leif Fallsjo
Nedre plan: Jan Karlsson

Ovre plan och slip:
Tommy Bovinder

Slipmaskinister:
Tommy Bovinder
Magnus Ekholm
L-G Gustavsson
Jan Kallmark
Ingemar Lindin
Filip Sjéholm
Magnus Stalebrant
Anders Viberg
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| ar fyller vi 140 ar!

Wow!

Hej, alla medlemmar i var fantastiska seglarklubb!

Westerviks Segelséllskap bildades alltsa redan 1885 men &r dnda
inte den &dldsta klubben i Sverige, sju séllskap hann bildas innan.

Vistervik — Skargardsstaden.

Ostkustens parla. 5000 dar. 50 mil kust. En underbar skirgérd!
Seglingen som sport och fritidsaktivitet har alltid kopplats
samman med Véstervik. Kanhédnda idag lite undanskymd av ndgon
anledning. Dérfor maste klubbarna jobba hérdare med att visa hur
viktig seglingen ar for Vistervik.
Manga gistande béatar kommer in till véra géisthamnar
Solbergsudde, Notholmen, Slottsholmen och Loftahamnar. Men
géstbatarna &r inte enbart svenska. Manga kommer fran Tyskland,
Danmark, Finland och Polen. Manga géstnitter! Viktiga inkomster
for klubbarna och Vistervik!

Forbattringar under 2024

Tillbaka till WSS och atgdrder sedan elchocken 2022. WSS har
radikalt minskat elférbrukning sedan dess. Likasa vattenforbruk-
ningen och vi fortsdtter &ven 2025 att minska elforbrukningen ge-
nom att byta ut elelement i killaren mot vattenelement. Nya luft-
vattenvirmepumpen ger nya mojligheter.

Skansholmen - foljetongen fortsatter

Hur ska vi se pé klubbhuset pa holmen? Dess ldnga historia fran
starten av byggandet 1916, finansierat av bergsingenjor Tillberg
och andra donatorer. P4 ett 4r under brinnande vérldskrig byggdes
huset. En fanatisk insats!

Skansholmen 4r en symbol for Visterviks historia inom segling!
Alla som kommer inseglande till staden passerar denna vackra
byggnad och dess signalmast.

Oindligt manga kappseglingar har startats hédr. Oéndligt ménga
fester har gatt av stapeln. Manga, ménga ungdomar har fatt sitt
seglingsintresse grundat pa Skansholmslégret.

Men hur ska vi forvalta och fornya Skansholmen framét? En viktig
fraga inte enbart for WSS. Har kommer Visterviks kommun ocksa
in enligt min och ménga andras ésikt.

Det kostar att vidmakthélla huset fran 1916. Taket, norra gaveln
och stodbalkarna maéste renoveras inom ett eller tva ar till en
stor kostnad. Och formodligen behovs fler tgirdas inom en snar
framtid. Vi &r en ganska liten férening som har svért att klara dessa
utmaningar.

Hur kan vi forvalta Skansholmen vidare? Hér maste vi tinka
kreativt. En stor och svar uppgift for styrelsen.

Men nu narmar sig snabbt en sommar med mycket segling.

Sol. Goa vindar. Bad. Livet &r hérligt! &

Ha en skon sommar

Per-Erik

PS Stort tack till alla funktionérer som ser till att WSS fungerar.
NI gor ett fantastiskt jobb! DS



—— Westerviks Segelsallskap

Gasthamnen

Vill du géra din arbetsplikt
genom att utfora den trevliga

uppgiften att vara en av vara
Gasthamnsvardar?

hor av dig till ordférande for Gasthamnen
Inna Rosén

Tel 070-727 70 26

TACK
TACK!!!

Vi vill rikta ett stort tack till
Loftahammars Segelklubb for
den generdsa 50 % rabatten pa

hamnavgifterna!

Det ar en utmarkt mojlighet
for oss 1 Westerviks Segelsillskap
att spara lite pengar
och njuta av vér tid pé vattnet.
Vi uppmanar alla medlemmar att

flitigt utnyttja detta erbjudande!
Kod WSS galler

Vi saljer din bat

A A N

Battérmedling

RYGGAN

P
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Klubbmasteriet

Vi behover forstarkning.

Vill du gora din arbetsplikt okar besattningen

i klubbmasteriet?
Hor av dig till ordférande

s Knut Go

Klubbmasteriet i WSS hehdver fler hander
do 072-15563 39 | ' till hjalp vid klubbens arrangemang.

Vill du vara med och gora en insats for medlemmarna i
WSS? Uppgifterna &r inte svéra eller krdvande péa négot
sdtt, men de dr exceptionellt viktiga. Klubbmisteriet dr
garantin for att medlemmarna trivs och far bra fika vid

medlemsmoéten och under arbetsdagarna pa var och host.

Pa arsprogrammet finns dven midsommarfirande och
e 8G, ‘ L i -V kréftskiva. Om vi lyckas genomfora alla vira planer
ﬁ__ m = it 2 BESSSS®  beror pé om vi lyckas utdka klubbmésteriet. Tva eller tre
= _“ﬂ \ = personer bor vi vara, gérna fler.
i _;_._'Z_Eg_&‘ % _— : £ Klubbmisteriet har ocksa planer pa att arrangera
= klubbkvillar, med aktuella teman och sakkunnigt innehall

T

——

om allt som ror var hérliga aktivitet. Det ska vara bade

roligt och allvarligt, och huvudsyftet &r att gora batlivet
h*-n._‘ sékrare, battre och mer meningsfullt. ®

Telefon:0738018140
Epost:
Hofstens.service.ab@gmail.com

Hotstens Se

BATPOLERING | MA



Hjdlp eller stjalp 22?2

att leta ny segelbat med hjdlp av Al

Text: Sofia Falk

Var budget dr max 500 000 SEK och vi vill ha roderkult, inte rattstyrning.

Vi ér sa att siga mellan tva bétar. Det dr inte en létt sak att hitta en ny bat. Det finns s& ménga alternativ, s manga batmodeller. Och vi
har alla olika preferenser, tycke och smak, om vad som é&r viktigt. Utover det s behover vi ju ocksa forhélla oss till vira pengamissiga
resurser. Det 4r manga parametrar som ska synkas och forhoppningsvis landa i ett rimligt och inte allt for hart kompromissat alternativ.
Jag far ocksa kdnslan av att det dr l4tt att man sndar in sig pa en viss typ av bét... Har man vuxit upp med att segla A22, S30, Swede
55 och senare Rival 22, dr det ldtt att 6gat drojer sig kvar lite extra vid ldngsmala skrov.

Det slog mig att det hér kanske &r precis rétt tillfalle for att dra nytta av lite artificiell intelligens. Sa jag vinde mig helt enkelt till
Copilot* och bad om foljande:

Vi letar efter en begagnad segelbdt till familjen, for segling i skdrgdrden. Vi vill ha minst 6 kojplatser, inombordsmotor och stahdjd i
ruffen. Kan du jamfora nagra bra modeller i en tabell?
Svaret kom pa nagra sekunder:

Behall stah T Copilot

Sjalvklart! Har ar en jamforelse av ndgra begagnade segelbatar som uppfyller era krav:

Modell Lingd Bredd Kojplatser Inombordsmotor Stahdjd i ruffen Pris
Bavaria 38 Cruiser 1217 m 387m & Ja Ja 875 000 SEK
Beneteau First 41 55 1260m 393 m 6+ Ja Ja 745 000 SEK
Comfortina 38 11.65m 3.53m 6 Ja Ja 990 000 SEK
Bavaria Cruiser 33 999m 342m 6 Ja Ja 1150 000 SEK
Cenit 37 1M144m 360m 6 Ja la 990 000 SEK

Lite dyra batar for oss tyvirr, sa jag var tvungen att fraga vidare:

Var budget dr max 500 000 SEK och vi vill ha roderkult, inte rattstyrning.

Copilot

v

Har dr nagra begagnade segelbatar som uppfyller era krav:

Modell Lingd Bredd Kojplatser Inombordsmotor Roderkult Pris
Albin Ballad 9.15m 290m 6 Ja Ja 250 000 SEK
Maxi 95 950m 320m o Ja Ja 350 000 SEK
Scampi30 914m 290 m 6 IE Ja 275 000 SEK
AlbinVega &825m 246m 6 IE Ja 200 000 SEK
IF-bat 787Tm 225m & Ja Ja 150 000 SEK

Det blev en helt annan lista och ar det verkligen 6 kojplatser i alla de hédr batmodellerna? For att inte tala om priserna, stimmer de?
Hur som helst, stdhdjden ar viktig for oss, sé den fick jag pdminna om.



Behall stahojd i ruffen i tabellen.

- =
¥ Copilot

Sjélvklart! Har &r en uppdaterad tabell med begagnade segelbatar som uppfyller era krav:

Modell Lingd Bredd Kojplatser Inombordsmotor Roderkult Stah&jd i ruffen Pris
Albin Ballad 9.15m 2% m 6 IE Ja Ja 250 000 SEK
Maxi 95 950m 3.20m 6 la Ja Ja 350 000 SEK
Scampi30 S14m 290 m & la Ja Ja 275 000 SEK
AlbinVega 825m 246m 6 la Ja Ja 200 000 SEK
IF-bat 787m 225m 6 I Ja Ja 150 000 SEK

Hm, &r det stahojd i en IF-bat? Det beror sé klart pa hur ldng man é&r, jag insdg att det behdvde fortydligas:

Stdhojden bor vara minst 1,80 meter.

”~ -
0 Copilot

lag férstar! Har &r en uppdaterad tabell med begagnade segelbatar som uppfyller era krav, inklusive stahajd
pd minst 1,80 meter:

Modell Lingd Bredd Kojplatser Inombordsmotor Roderkult Stahdjd i ruffen Pris
Mazxi 95 950m 320m 6 la Ja 1.85m 350 000 SEK
Scampi30 914m 290m 6 la Ja 1.80 m 275 000 SEK
Albin Ballad 9.15m 290m 6 la Ja 1,80 m 250 000 SEK

Det kénns inte som hjédlp om man behover fundera p& om uppgifterna i tabellen stimmer eller inte. Jag fick stélla kontrollfragor:

* Vad kénnetecknar en kojplats?
* Vad kénnetecknar en roderkult?
* Vad baseras angivet pris i tabellen pa?

Svaren kéndes dnda bra, sérskilt for kojplats och roderkult.

* En kojplats &r en sovplats ombord pa en bat. Den ér tillrdckligt stor for att en person
ska kunna ligga bekvamt och den ar utrustad med en madrass.

* En roderkult &r en enkel och traditionell styranordning for segelbatar. Det &r en 14ng, rak stdng som &r fést vid rodret.
Den manévreras manuellt genom att vrida eller skjuta kulten at olika hall for att styra baten.

* Priserna &r ungeférliga marknadspriser for begagnade segelbatar. Priserna kan variera beroende pa faktorer
som skick, utrustning och var béten séljs.

Asch jag vet inte, det var inte riktigt vad jag tinkt mig. Jag ger upp och faller for kiinslan:

Jag vill ha en segelbadt som dr vacker, langsmal och av skdrgardskryssartyp.
'-:" Copilot

Skdrgardskryssare dr verkligen vackra och eleganta segelbatar, perfekt for segling i skirgarden. Har &r nagra
modeller som kan vara intressanta for er:

Modell Lingd Bredd Kojplatser Inombordsmotor Roderkult Stahdjd i ruffen Pris
Sveakryssaren  11.04m 244m 5 Ja la la 39 000 SEK
SK 75 Bacchant 1200 m 250m 6 Ja Ja Ja 450 000 SEK
SK 95 Gerdny 1400m 280m 6 Ja Ja Ja 500 000 SEK



Copilot ger snabba och trevliga svar men det kénns dndé som att vi
missat en del batmodeller som skulle kunna vara relevanta for oss.
Jag kinner mig inte alls klokare. .

En liten ordlista

Artificiell intelligens (Al)

Artificiell intelligens (Al) &r ett omrade inom datavetenskap som
fokuserar pa att skapa system och programvara som kan utfora
uppgifter som normalt krdver méansklig intelligens. Har &r nagra
grundldggande aspekter av Al:

1. Maskininlérning — En metod dér datorer lar sig frén
data och forbdttrar sina prestationer dver tid utan att vara
explicit programmerade for varje uppgift.

Exempel inkluderar bildigenkdnning och sprakforstaelse.

2. Neurala natverk — Inspirerade av den ménskliga hjarnan,
dessa nitverk bestar av sammankopplade enheter (neuroner)
som bearbetar information och kan lira sig komplexa
monster.

3. Naturlig sprakbehandling (NLP) — Tekniker som gor det
mdjligt for datorer att forsta, tolka och generera manskligt
sprak. Exempel ar chatbots och dversittningsprogram.

4. Robotics — Al anvénds for att skapa intelligenta robotar
som kan utfora uppgifter autonomt, sdsom att navigera och
manipulera objekt.

5. Expertsystem — Program som anvander Al for att simulera
beslutsfattande hos ménskliga experter inom specifika
omraden, som medicinsk diagnos eller finansradgivning.

Copilot

* Integration: Copilot &r integrerat i Microsofts produkter
som Office 365, vilket gor det till en assistent for
produktivitetsverktyg som Word, Excel, och Outlook.

* Funktioner: Hjélper anvandare att skriva, redigera,
analysera data, skapa presentationer och hantera e-post.
Det &r designat for att forbéttra arbetsfloden och oka
produktiviteten.

* Anvindning: Anvénds frimst inom arbetsmiljoer for att
stodja professionella uppgifter och samarbeten.

ChatGPT

* Fristdende: ChatGPT &r en fristdende Al-chatbot utvecklad
av OpenAl, som kan anvéndas via webben eller integreras i
olika applikationer.

* Funktioner: Kan fora konversationer, svara pa fragor,
generera text, och hjdlpa till med en méngd olika uppgifter,
fran att skriva berittelser till att ge teknisk support.

* Anvindning: Anvénds brett for bade personliga och
professionella &ndamal, inklusive kundtjinst, utbildning,
och underhallning.

Prompter
En prompter ar en instruktion eller forfragan som du ger till ett Al-
system for att fa ett specifikt svar eller resultat.

*) ChatGPT gér ocksa att anvinda men jag valde Copilot den hir
gangen for att den genererade bittre tabeller for det hér syftet. &

attjag sdtter mig
i varsolen och bldddrar i en

bok i stdillet
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var Gdasthamnen

En gemensam insats
for var klubbs framgdng

Var gdsthamn dr en vérdefull resurs som inte bara bidrar till klubbens
ekonomi, utan ocksé stirker gemenskapen bland medlemmarna.
Genom att vdlkomna géstbatar bidrar vi inte bara till att oka
kassaflodet, utan vi bygger ocksé relationer med batégare som kan
aterkomma &r efter ar. Har dr nagra viktiga punkter att tinka pa for
att maximera nyttan av var gasthamn.

Ge tillskott i kassan

Genom att aktivt delta i gdsthamnsverksamheten kan vi se till att
var klubb far ett vilkommet tillskott i kassan. Varje géstbat som
lagger till bidrar till vara gemensamma kostnader och mojliggor
forbattringar av klubbens faciliteter. Det &r viktigt att vi alla
ser vérdet i detta och gor vart bésta for att attrahera och behélla
géstbétar.

Hjalpsamhet vid ankomst

Niér en géstbat kommer in i hamnen &r det var plikt som medlemmar
att erbjuda hjilp och vigledning. Ett vinligt bemdtande och
en hjdlpande hand kan gora stor skillnad for gésterna och skapa
en positiv forsta intryck. Lat oss alla vara beredda att visa vér
hjélpsamhet, oavsett om det handlar om att hjélpa till med
fortdjning eller att ge tips om lokala sevdrdheter.

Hall rent och snyggt

Ett rent och vélvardat omrade ar avgdrande for att ge véra géster
en trevlig upplevelse. Toaletter och duschar &r sérskilt viktiga,
eftersom de dr centrala punkter for alla som besoker var hamn.
Lat oss gemensamt ta ansvar for att hilla dessa utrymmen rena
och frascha. Det &r en enkel gest som visar att vi bryr oss om véra
géster och om klubbens rykte.

Dela din plats

Om du planerar att vara borta langre dn tre dagar, kom ihdg att stélla
din plats till férfogande for géstande batar. Detta dr en mdjlighet
att visa var viljan och att hjdlpa till att 6ka intdkterna for klubben.
En vanligt bemott bat kommer tillbaka, och vi vill att var gédsthamn
ska vara en plats dér alla kdnner sig vélkomna.

Avslutande tankar

Genom att arbeta tillsammans kan vi goéra véar gisthamn till en
levande och inbjudande plats for alla batdgare. Lat oss stréva efter
att alltid ge det dér lilla extra, oavsett om det handlar om att hjilpa
en ny gést eller att halla vra gemensamma utrymmen i toppskick.
En vénlig bemdtande och en hjdlpsam attityd kommer att belonas,
och vi kan vara stolta dver att ha en gdsthamn som bade vi och véra
géster kan njuta av. &



Dreja bi
och ligger bi

Den bortglomda manovern

Detta 4r en anvdndbar mandver for att fa baten i en sa stabil och
lugn position som mojligt. Baten ligger dd tvdrs emot vinden
och vagorna. Beroende pa véderforhéllanden och béttyp uppgér
sidovinddriften endast till 1-2 knop. Med tillrackligt med utrymme
i 14 kan man pa sé sitt fa baten att vara stilla under en langre tid
for att exempelvis utfora nddvandiga arbeten, ta hand om sjosjuka
besittningsmedlemmar, laga mat eller vanta ut daliga férhallanden.
Manovern kallas ockséa for ”Svang utan fockmandver”, dir vi gar
med foren genom vinden, later forseglet std kvar och slépper ut
storseglet.

Och sa har gar det till
Inledningen till manévern ar densamma som vid ett vanligt slag.
Vi seglar néra vindogat och forbereder oss mentalt for manévern.

Sé snart vi, efter att ha lovat, med féren stdende mot vinden,
stannar vi rotationen for en kort stund tills baten néstan har stannat.
Inte forrdn vér bat néstan star stilla ldgger vi om rodret igen for
att genomfora den aterstaende svangen genom vinden. Genom att
”bromsa” sa hér i vinden forhindrar man att man féar for mycket fart
efter svingen och ddrmed riskera att misslyckas med mandvern.

Niér det géller seglen, later vi forseglet sta kvar, till skillnad frén en
normal svéang. Det vill sdga att forseglet inte skotas till andra sidan,
utan star i back. Under tiden slépper vi storseglet s& mycket det
gar sa att det efter svingen star néstan i linje med den nu sidledes
blasande vinden.

Dessutom légger vi rodret hart mot vinden (t. ex. mot styrbord om
vinden ocksé kommer fran styrbord). For sékerhets skull laser vi
rodret i denna position.

Efter en stund bor baten nu inte ha nagon namnvérd fart framét och
bara driva sidledes med vinden och vagorna.

10

0BS! Se till att inte forlora for mycket fart ndr ni “bromsar” i vinden.
Annars kan det bli svart att framgéngsrikt avsluta mandvern mot
vind och vag.

Och det har hander med baten

Nu ar baten i foljande lage. Forseglet star i back, storseglet pekar
sd4 mycket som mojligt till 14 och rodret ar satt tydligt mot lovat
sida (pinne mot 14, pinne mot bommen). Detta syftar till att fa baten
att lova.

Genom att lova roterar baten mot vinden tills det backstdende
forseglet bromsar béaten och storseglet star i vindskuggan av
forseglet. Farten tas ur baten. Eftersom béten inte har fart genom
vattnet dr rodret pa lovart sida inte léngre aktivt och har i denna fas
ingen effekt. Lovandet avslutas i detta 6gonblick.

Nu verkar det backstaende forseglet och trycker baten mot 14.
Baten faller av. Detta pagar sé lange storseglet aterigen ér utanfor
vindskuggan av forseglet och baten aterfar fart. Nu blir rodret ater
aktivt, far sin effekt tillbaka och lter baten lova.

Denna upprepande rorelse fortsétter under hela perioden av att ligga
bi. Genom den l&ngsamma sidodriften mot 14 och den oscillerande
rorelsen av baten absorberas mycket vindenergi, vilket ger lugn
ombord. Detta lugna ldge ombord har dven framgangsrikt anvénts
som en dverlevnadsstrategi vid svara stormar.

I praktiken ar bétens rorelser i detta lage starkt beroende av vind-
och vagforhéllanden, segeltyper, battyp och rigg. &

Sammanstalld av:
Wolfgang Schmeing



Stadlista for

2025

VECKA/DAG  ANSVARIG

18 Johan Sjékvist
19 Knut Godo

20 Matthias Thorén
21 Henrik Simonsen
22 Lars Sundin

23 ma-to  Jimmy Johansson
23 fr-s6 Oscar Josefsson
24 ma-to  Peter Stegelmann
24 frs6  Jonas Torngard
25ma-to  Christian Blom
25 fr-s6  Hakan Ekstrom
26 ma-to  Johan Fallsjo

26 fre-s0  Pér Forsstrém
27 ma-to  Bo Hoffsten

27 fre-s6  Anders Isaksson
28 ma-to  Ove Karlsson

28 fr-so Robert Keckeis
29ma-to  Kamil Uminski

291r-s0  Angelika Westerdahl

30 ma-to  Beata Ahlin
301frsé  Jools Fenlon
31mato  Robert Forslund
31 fr-so Leif Fallsjd
32ma-to  Jonas Karlsson
32 fr-s6 Alexander Ferner
33mato  Roger Nilsson
331frs6  Jerker Knape
34ma-to  Peter Areholm

34 fr-sé Martin Edelman

35 Fredrik Kronvall
36 Lasse Pettersson
37 Magnus Bjornaker
38 Mateusz Stodulski
39 Fredrik Cederhorg
40 Tommy Bostrém
41 Richard Fallquist
42 Steve Galovan
44 Malin Nordlund
46 Per-Inge Nilsson
48 Christer Elmerfjord

50 Jakob Elmerfjord

MAILADRESS
Jjohan.sjokvist@hotmail.com
knutgodo@gmail.com
matthias.thoren@outlook.com
henriksimonsen@gmail.com
sundinlars48@gmail.com
jjhemma@gmail.com
0.josefsson80@gmail.com
stegelmann@edu-con.de
torngard65@gmail.com
christian.skold@outlook.com
hakanekstrom@hotmail.com
jfallsjo@telia.com
par.forsstrom@gmail.com
lyftet14@yahoo.se
anders.t.isaksson@gmail.com
carlsson_ove@hotmail.com
r.keckeis@picture-port.de
tradilus@gmail.com
angelikaklevstig@gmail.com
heataahlin@hotmail.com
JIstnin@gmail.com
robert@forslund.de
leif.fallsjo@gmail.com
julfrid@gmail.com
AlexanderFerner@gmail.com
roger@glanex.se
Jerker.knape@gmail.com
petercaileanz@outlook.com
martin.edelman@gmail.com
fredrikkronvall@hotmail.com
seglarenlp@gmail.com
isak_mn@hotmail.com

mateuszstodulski1 980@gmail.com

fredrikkal@hotmail.com
fommybostromb6@gmail.com
richard@fallquist.se
steve.galovan@gmail.com
malinnord@telia.com
peringen@telia.com
christer@elmerfjord.com
Jjakob@elmerfjord.com



April 2025

TIS ONS TOR FRE LOR SON

1 2 3 4 5 6

Maj 2025

TOR FRE LR soN MAN TIS

1 2 3 4 5 6

Juni 2025

sON MAN TIS ON TOR  FRE

1 2 3 O 6

owsdags Cupen

Juli 2025

TIS ONS TOR FRE LOR SON

1 23 4 5 6
August 2025

FRE bR sSON MAN TIS ONS

1 2345617 FFLL1112f1

September 2025

MAN TIS ONS TOR FRE LOR

1 2 4 5

Kappseglingsprogram

For ytterligare information |

MAN TIS ONS  TOR FRE LOR  SON _ MA

7 910111214151

onsdags Cupen Offseason C55

ONS TOR FRE LOR SON MAN TIS ONS TOR FRI

7 8 9 111213151

Swilands cup jollar  Ownsdags Cupe

LR SON MAN TIS ONS. TOR  FRE LR _ SON MA

7 8 9 104l 1213 15 11

Onsdags Cupen Lilla wWikingr

MAN TIS ONS TOR  FRE LR SON MAN TIS ON!

7 8 9 10111213 14 15 1l

Marstrol
FRE _ LD

PRr 4"

Eskadersegling visby  onsdags Cupen

TOR FRE LOR SON MAN TIS ONS T

sON MAN TIS ONS  TOR FRE LoR SON MAN  TI

& 7 8 9101112131415 1

Oownsdags Cupen  KM/WM

Oktober 2025

ONS TOR  FRE LR SON  MAN

TIS ONS TOR FRE LOR SON _ MAN TIS ONS TO

1 23456 7 8 91011131415 1
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WSSW och WSS 2025

)esok arrangorens hemsida

S TOR FRE LOR SON MAN TIS ONS TOR FRE LOR SON MAN TIS ONS

517 18 19 & 21 22 23 24 25 26 ff 28 29 30

Offseason C55 Offseason c55

3 LOR soN  MAN TIS ONS TOR FRE LOR SON MAN TIS ONS TOR FRE LOR

5 17 18 19 20“22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

W owsdags Cupen

N TIS ONS  TOR FRE LR SON MAN TIS ONS  TOR FRE LR SON  MAN

5 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

ACE

5 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

Gamlebys

M RACE Jubtleumsregatta
R SON  MAN TIS ONS TOR FRE LOR SON _ MAN TIS ONS TOR FRE LOR SON

17 18 19 f 21 22 2 A 25 26 A 28 29 30 31

Ownsdags Cupen Ownsdags Cupen

] ONS TOR FRE LOR SON MAN TIS ONS TOR FRE LOR SON MAN TIS

517 18 19 f A 22 23 24 25 26 27 28 29 30

ngeLleroleew

R FRE LOR SON _ MAN TIS ONS TOR  FRE LR SON _ MAN TIS ONS TOR  FRE

517 18 Y20 21 22 23 24 25 f 27 28 29 30 31

Offseason C55 Offseason c55
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Byxelkroken &r en kappsegling som gér dver en helg. Man startar
lérdag morgon med att segla ifrdn Vistervik till Byxelkrok. Vil
dér blir det prisutdelning och trivsel pa de lokala krogarna!

P& sondag morgon blir det ny start for atersegling mot Véstervik.
En totalt strdcka pa 30 +30 distans. Kappseglingen har varit mycket
populédr under mer dn 50 genomforda ar!

Hoppas att du vill vara med och segla denna naturskdna stracka!

Tavlingens historia

I slutet av 60-talet hade Jan-Erik Svahn med sin Laurinkoster
Vinda bdrjat med att varje host ta avsked av skiargarden med en sen
utflykt till Byxelkrok. De forsta &ren fick han sillskap av Henrik
Gemzoe med sin vackra och vélseglande Herlinbat. Ryktet om den
hirliga hostseglingen spred sig och ett ar senare var det tre batar
som gemensamt startade den inofficiella seglingen. Kappsegling
blev den i och med att det bestimdes att den som forst nadde
Byxelkrok som “pris” skulle f& bjuda de andra pa kaffe. Féljande
ar anslot sig ytterligare tre batar till gdnget.

Denna segling har under aren tagit fastare former. Ar 1980
seglades den efter OSCR-regeln och arton besittningar startade i
ett hérligt hostvdder. De hade under l6rdagskvillen en angendm

Mer Informatlon pa

 Byxelkroken 2025
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tillvaro i Byxelkroks hamn dér pensionat Solhem kunde bjuda
gésterna pa mat och dans. Byxelkroken utvecklades sedan snabbt
under 80-talet. Ar 1984 samlades 186 bétar men seglarna rakade
tyvirr ut for stiltje vid O Ekno vid utseglingen, varfor endast
37 batar fullfoljde seglingen. For att bereda dem som brutit
mojlighet att kappsegla pa hemvigen ordnades ett “bryt-kor”
over Kungsgrundet. Efter 80-talets rekorddeltagande har antalet
seglare successivt minskat for att de sista a&ren hamna pé drygt 100
deltagare. (En trend som idag tycks gilla all kappsegling i Sverige.)

Ar2002 tog Westerviks Segelsillskap ensamt dver arrangemanget
och genom en kraftig marknadsforing kunde den nedatgaende
trenden brytas (ca 30 skeppare var debutanter) och ver 130 seglare
var anmélda till seglingen 2005. Vad som glader arrangoren ar att
s& ménga seglare kommer fran hela 6stkusten, fran Uppsala i norr
till Kalmar i soder.

Malsittningen idag for Byxelkroken dr den som gillt fran allra
forstaborjan—seglingen skainnehéllabéde ’proffs” och "amatorer”,
d v s alla ska kunna glddjas at att fa avsluta seglingssdsongen med
en trevlig och spiannande hostsegling till Byxelkrok. &

Text: ur Westerviks Segelsillskaps 100-arsskrift

BYXELKROKEN.se
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Sakerhetskoll
— gor det!

Infor seglingssasongen &ar det viktigt att tdnka pa foljande
sékerhetsaspekter:

Utrustning
Kontrollera att all sédkerhetsutrustning, sdsom flytvdstar, nodbloss,

brandsliackare och forstahjilpen-kit, ar i gott skick och lattillgéngliga.

Batkontroll
Inspektera baten noggrant for eventuella skador eller slitage. Kontrollera

rigg, segel och motor.

Kurs och vader
Planera seglingsturer noggrant och héll koll pa vaderprognoser. Var beredd

pé att avbryta eller dndra rutt vid déligt véder.

Navigering
Ha aktuella sjokort och navigationsutrustning. Se till att du kan 14sa dem
och att GPS-systemet fungerar.

Kommunikation
Ha en fungerande kommunikationsutrustning ombord, som en VHF-radio,

for att kunna né rdddningstjanst vid behov.

Traning och kunskap
Se till att alla ombord har grundldggande kunskaper om segling och

sikerhet pé vattnet. Delta i sdkerhetskurser om mojligt.

Plan for nddsituationer
Haen klar plan for hur ni ska agera vid nddsituationer, inklusive evakuering

och hur man larmar hjélp.

Genom att noggrant forbereda sig och sikerstilla att alla sékerhetsaspekter

ar i ordning kan seglingen bli bade rolig och séker. &

BEST WESTERN
PLUS VASTERVIKS STADSHOTELL

Valkommen till vart fyrstjarniga hotell mitt i centrala Vastervik,
med uppskattade Gustawas K6k & Bar, spaavdelning
och traning, konferens och Vésterviks basta frukost!




Arsmote 2025
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Ndstan 50 medlemmar ndrvarade vid drs-
motet, nagra via digitalt mote. Ordférande
Per-Erik Pettersson hdlsade de ndrvaran-
de vilkomna och forklarade métet oppnat.
Per-Erik inledde sedan matet med en kort
sammanfattning av ndgra hdndelser fran
2024:

« Styrelsen genomforde 2024 elva
styrelsemdten samt ars- och hostmotet

+ Hjalmar Aselius avgick som kassor
1 augusti och eftertriddes av Emelie
Thorén

« Styrelsen har bland annat haft fokus pa
langsiktig planering for spolplatta och
Skansholmen

» Styrelsen ser ett stort behov att se dver
en plan for Solbergsudde

» Antal medlemmar ar 440 darav 215
huvudmedlemmar

» Samarbetet med WSSW har forstarkts
ytterligare under aret

* SM iJ24 med 13 deltagande batar,
varayv fyra fran Vastervik

Gert Petersson valdes direfter som motes-
ordforande, Malin Nordlund valdes som
motessekreterare och Nicolas Sarfati och
Jan Furemo valdes att justera arsmotespro-
tokollet samt att fungera som rdstréknare.

Verksamhetsherattelse
Verksamhetsberittelsen finns tillgénglig pa
sillskapets hemsida. Under arsmétet 1am-
nade respektive sektionsordférande en kort
sammanfattning.

Avseende Skansholmen tog Per-Erik or-
det och redovisade savil det som gjorts
under foregaende ar som behoven av reno-

—— ———
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Nicolas Sarfati
=

vering och andra fragestéllningar. Inget av
de tillfragade foretagen har inkommit med
offert pa arbetet som behover goras. Med-
lemmarna pad mdotet uppmanades att ta en
stund for att diskutera hur WSS ska se pa
fragan framover. Det blev tydligt att fragan
om Skansholmen vécker stort engagemang
hos arsmotesmedlemmarna och manga oli-
ka synpunkter framférdes. En del av dem
finns redovisade i arsmdtesprotokollet som
finns pa hemsidan.

Diskussionen om Skansholmen avrunda-
des och Gert Petersson framforde ett tack
till alla som bidragit till WSS verksamhet
under 2024. Arsmétet beslutade att god-
kénna verksamhetsberdttelsen och ldgga
den till handlingarna.

Ekonomisk redovisning

och faststillande av avgifter

Detaljerad redovisning av klubbens ekono-
mi, verksamhetsplan och budget finns att
lasa i &rsmotesprotkollet pa hemsidan.

Per-Erik uppmanade é&rsmotets medlem-
mar att tdnka kring vad klubbens ekono-
miska prioriteringar bdr vara framdver:
Tex, kéarnverksamheten, Solbergsudde,
Skansholmen, kappsegling, annat?

Hostmotet beslutade att foresld arsmotet
att hoja avgifterna for medlemskap, vin-
terplats, slipavgift, mastskjul (fér den som
inte vinterforvarar baten pa Solbergsudde),
batskjul, bryggavgift och slutligen for ej
utford stiduppgift i klubbhuset. Arsmotet
beslutade enligt hostmotets forslag.

Arsmotet beslutade att faststilla verksam-
hetsplan och budget for verksamhetsaret
2025.

Val

Anders Karlzén presenterade valbered-
ningens forslag. Enligt stadgan &r alla sek-
tionsstyrelseordférande samtidigt ordinarie
ledaméter i WSS styrelse.

Ett stort antal medlemmar med egna ar-
betsuppgifter kvarstar pa sina poster utan
arsmotesbeslut. Styrelsen kan dérutdver
adjungera ledamoter vid behov.

Arsmoétet beslutade vilja samtliga befatt-
ningshavare enligt valberedningens forslag.
Nya pa sina poster ar:

Sekreterare WSS: Malin Nordlund

Kassor WSS: Emelie Thorén

Ordférande Marknassektionen:
Wolfgang Schmeing
Arbetsgruppen Skansholmen:
Sebastian Frost

Arsmotet valde Gert Petersson, Magnus
Ekholm och Jonas Torngard till Valbered-
ning.

Avslut och avtackningar
Motesordforanden Gert Petersson Over-
lamnade ordférandeklubban till ordférande
Per-Erik Pettersson som tackade for visat
fortroende.

Per-Erik framforde att styrelsen vill upp-
marksamma nagra medlemmar som uppfat-
tas lagga ner sarskilt stort engagemang och
arbete 1 klubben med varsin blombukett;
Lars-Gunnar ’Gunte” Ahl, Alfred Oster-
berg, Nicolas Sarfati, Thomas Bentzen och
Lars-Gunnar ”LG” Gustafsson.

Avslutningsvis tackade Per-Erik for visat
intresse och for gott fika. ®

ey

Per-Erik och Thomas Bentzen
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—— Westerviks Segelsallskap

Kung Valdemars Segelled

Tjust skdrgards beskrivning pa 1200-talet

Text: Henrik Simonsson

Genom var skérgard gér en farled i nord-sydlig riktning. Denna
farled har ldnga anor. Ja, véldigt 1anga anor. P4 1200-talet beskrivs
den i ett dokument pé latin som jag nu tagit mig en titt pa.

Det handlar om en uréldriga segelleden lings Ostersjons kust och
vidare dver Alands hav och till Estland. Denna leds beskrivning
tecknades ned pa 1200-talet och beskrivning finns bevarad i
Liber Census Daniz eller Kung Valdemars jordebok eller Kong
Waldemars Jordebog, uppkallad efter den dévarande danske
kungen. Segelleden kallas séledes for Kung Valdemars segelled.
Detta ska handla om kung Valdemar Sejr (1201-1241). Den
ursprungliga handskriften ska dock ha skrivits omkring ar 1300,
aterupptiacktes pa 1670-talet ndr en svensk samlare kopte den i
Koépenhamn. Uppgifterna i den forsta tredjedelen av boken har
kunnat hérledas till tiden 1219-1261.

I denna samlingscodex finns alltsa
dven tva itinerarier, beskrivningar
av sjovigar. En fran Ribe pad sodra
Jylland till Acco (en stad i det heliga
landet, idag i norra Israel). En fran
Utldangan i Blekinge som da horde
till Danmark och till Reval, dagens
Tallinn, som da horde till den danske
kungens vilde.

Sjofarten vid denna tid var bunden
i, S G e till kusten pa ett helt annat sétt &n i
Kung Valdemar Sejr
(1201-1241)

seglare till. Vikingatidens skepp seglade vid medvind och kunde

senare tid. Den tryggaste farden gick
inomskars. Det kdnner d&ven moderna

anvinda aror 1 motvind.

Beskrivningen brukar delas in i 4tta delar och det 4r den forsta
delen som mahéinda &r mest intressant for oss i Tjust skirgard. Den
beskriver strackan mellan Utldngan och Braviken.

Originalet lyder som féljer:

DE UTLENGI USQUE CALMARE X UKASIO. DEINDE USQUE SKAGGE NES
11 UKZE. HINC USQUE WALD@ Il ET SI PLACET IRE PER LATUS TERRE
POTEST IRE DE WALD® USQUE RUN@. QUEQUE DISTAT A WALD®@ AD I
UKZ&SIO. INDE USQUE KLINESKZR. UEL DIurE HoLTsNUB 1. INDE USQUE
GEISHAMMER 1. INDE USQUE ROXHAMMER 1. INDE USQUE ZFRA. INDE
USQUE WiNg 1.
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DE KALMARE USQUE Dyur IX. HiNnc usQuUE WiNg III. HINC USQUE
Sror£ III. HiNne usQuE HaMBRE 11 ET uNuM cuM HaMBRE. HINC USQUE
Asko I ET PER ASKo | ET DE Aske UsQUE QUETNZ 1. HINC USQUE ORSUND
II. Hine usQuE WEGGH 1 ET PER W AGGH 1. INDE USQUE ULFSUND 1. HINe
USQUE RoT&sunD 1. INDE UsQUE ALrREcKI II. HINC USQUE Brawic 1.

Oversittning:

Fran utlengi (Utlingan) till calmare (Kalmar) X ukcesio (10
veckosjéar). Ddrifran till skeegge nes (Skdggends) 1I. Ddrifran till
walde (Valld) 1V och om man vill félja kusten kan man ga frdan
waldo till rune. Distansen frdn walde dr I ukcesio. Dadrifrdn till
klineskeer (Kldimmaskdr) eller diurceholtsnub (Djurhultsnabb)
1L Ddrifran till geishammer (Fittjehammar) 1. Ddrifran till
roxhammer (Uthammar) I. Dirifrdn till cefra (Avrd) 1. Ddrifidn
till wino (Vino) I. Frdn wine till sporce (Spdrd) Ill. Ddrifran till
hambree (Halmare) Il och férbi hambree 1. Ddrifrdan till asko
(St. Asko) I och forbi aske I och frdn aske till quetnce (Kvddo) 1.
Didrifran till orsund (Barosund) II. Ddrifrdn till weeggi (Viggon) 1
och forbi weeggi 1. Dérifran till ulfsund (Olsésund) I. Ddrifrdn till
rotcesund (Rotsundet) I. Ddrifrdn till alrecki (Arké) 1I. Ddrifran till
brawik (Braviken) I. Lingden pa brawik dr VI ukcesio.

Vi méts hir av begreppet ukesio, det vill sdga veckosjo. Det ér
ett uraldrigt langdmatt som uppger den distans som ett roddarlag
klarar innan det behover avlosning eller vila. Det &r alltsé ett
langdmatt som varierar beroende pé vind, strommar med mera. I
segelledens beskrivning har man kommit fram till att en veckosjo
motsvarar 4,2 sjomil.

I dokumentet fér vi veta att det ar tre veckosjoar fran Ving till
Sparo. Jordebokens Vind &r Vind i Misterhults norra skirgard,
strax s6der om Ekno och dagens farled fran Eknd ut mot det 6ppna
Kalmarsund. Spérd dyker upp i den medeltida texten och 6n var
alltsa redan pa denna tid ett landmérke. Vattnet stod vésentligt
hogre jamfort med nu, flera meter men Spéardsund bor ha varit ett
tydligt kinnemairke ute till havs. Det &r ocksé tydligt att rutten gér
inomskérs.

Fran Spar¢ till Hambre, vilket har tolkats som Hallmare var det
tva veckosjoar. Formen Hambra dr dock en séddan forvanskning
av Hallmare att man bor fundera om det ror sig om en annan &.
Hallmare omnidmns pa 1400-talet i ungefar samma form som den
moderna stavningen. Ndgon annan plats forutom Hamndé utanfor
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Hallmare kan det dock sannolikt inte vara.

Vistervik omndmns alltsa inte i itinerariet vilket inte dr s& forvanansvért.
Vistervik 14g pa 1200-talet langst in i den langa vik som idag heter Gamlebyviken.
Forst ar 1433 flyttades staden till nuvarande plats varpa det ursprungliga
Vistervik fick namnet Gamleby.

Att det ror sig om Hallmare verkar troligare eftersom texten ndmner att det &r
en veckosjo att ta sig forbi Hambree. Det dr mdjligt att Hallmare rdknades som
en stor 6 med ett smalt sund vid Aleglo. Glo betyder ju avsndrd vattensamling.

Eftersom segelrutten gick runt Hallmare tyder det hela pa att leden gick
inomskérs Grinsd, Malmdarna, Hassel6 och Régo. Grinso sund existerade linge
men vixte med tiden ihop med fastlandet och separerades forst i och med att
sundet rensades upp pa 1600-talet. Granso kanal gravdes forst pa 1810-talet.
Ar 1799 omtalas att Grinsd sund var 0,5-1 aln djupt, alltsd mellan 30 och 60
centimeter. Tillrdckligt for en liten eka kanske. Néstan 600 &r tidigare var djupet
kanske tillrackligt for storre batar.

Niésta notering fran Tjust dr Askd. En veckosjo fran Hallmare. Fragan dr hur
mycket mer inomskérs fran Véderskir som rutten gick. Att komma forbi Stora
Askd var ytterligare en veckosjo. Pa 1200-talet var det sakert mdjligt att ga véster
om Stora Asko men det dr oklart om segelleden gick dér.

Fran Asko noteras ytterligare en veckos;jo till Quetne, det vill siga Kvado, den
stora 6n vid Valdemarsvikens sddra mynning dér Tjust och Sméland tar slut.
Pé denna tid gick det sékert att gd med bat dven véster om Kviddo som idag ar
forbundet med fastlandet. Pa4 den smala och ladga landtungan finns fornldmning
efter ett drag diar mindre batar drogs dver och in i Valdemarsviken.

Vi kan alltsé se att darna som vi seglar till och forbi idag hade samma namn for
800 ar sedan och eftersom namnen var vélkédnda redan pa den tiden dr namnen
pa darna sédkert minst tusen ar gamla. Vi kan ocksa konstatera att segelleden
maste haft viss hdvd redan nédr den beskrevs. Hur ménga ar man anvént sig av
leden gér vl inte att siga mer &n att den &r uraldrig men samtidigt stadd i standig
fordndring pa grund av landhdjningen. En intressant kombination. &

J ~
/ En god, fullkomligk sann Charta

ar en stor skatt

Uth‘g‘gan Carl Jonas Love Afmqvist, 1833

Skank dina
pantburkar till
Loftahammars
Sjoraddningssaliskap

Pengarna frin panten gar till Sjordddnings-
séllskapet i Loftahammar och bidrar till deras
verksamhet. Forutom att detta stottar den lo-
kala sjoraddningen sa dr det dven bra for mil-
jon. Manga av dessa burkar skulle formodli-
gen ha hamnat i soporna.
Sjoraddningssillskapet har en stor soppase
stdende till vénster i klubbhusets entré dir ni
kan ldgga pantburkarna.

Ett stort tack till alla som, pa detta sétt, stottar
Loftahammars Sjordddningsséllkap.

Hjalp till att halla vara
register uppdaterade!

Téank pa att meddela klubben om nagon av
dina uppgifter dndras s att vi kan hélla vara
medlemsregister uppdaterade och sa att vi kan
komma i kontakt med dig. Det géller dndring av
adress, e-post och telefonummer och det &r dven
viktigt att meddela om du byter bat.

Skicka meddelande om andringen till:
registrator@wss.nu
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1:

Av vér miljoplan framgar att WSS 1 all sin verksamhet ska verka
for en god milj6 och en sidker hamn. Miljoarbetet ansluter sig till
Svenska Béatunionens malsittning att utveckla ett batliv i balans
med ménniskan och naturen. WSS miljoplan bygger pa att varje
medlem i klubben ansvarar for sin egen verksamhet.

Det finns dock ett behov av att se dver miljo- och avfalls-
hanteringsplanen for WSS och tydliggora vilka regler som géller
for oss medlemmar. Informationen pa vir hemsida &r bitvis lite
missvisande, och mdjligen behdver nagon regel eller uppmaning
rattas till for att Overensstimma med Vistervik kommuns
Avfallsplan och Renhéllningsordning. Men, tills vidare kommer
man en bra bit med en skopa sunt férnuft.

Vi har en fin miljébod som vi nyttjar for att sortera spillolja,
oljefilter, glykol, fargrester, fargburkar och penslar. Allt &r tydligt
uppmérkt med skyltar. Utanfor miljoboden finns uppmairkta
tunnor for sortering av metall, plast, férpackningar av papp och
kartong, fargat och ofdrgat glas samt restavfall. Restavfall &r det
som blir kvar efter att man sorterat ut allt annat s& som matavfall,
forpackningar av olika slag och farligt avfall. P4 en av de dldre
tunnorna for restavfall star det brdnnbara hushallssopor vilket dr
en annan bendmning for restavfall.

Om vi inte hittar ndgot lampligt atervinningskérl att slinga vart
avfall i sé far vi tills vidare gérna ta det till en &tervinningscentral i
Vistervik. Undantagsvis kan det vara okej att ldmna i miljoboden,
men anvénd sunt férnuft och héll ordning. Det &r inte okej att stélla
sitt avfall utanfor miljoboden.
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For den som bor i Visterviks kommun och har mojlighet s&
fir man gérna ta hem sitt avfall fran bétturen under hogsdsong.
Men notera att avfall egentligen ska sorteras och ldmnas sa
nidra som mojligt dar det uppkommer. Att ta med sitt avfall
6ver kommungriansen &r alltsd egentligen inte tillatet. Enligt
Naturvardsverket har avfallsbegreppet en vid tillimpning. Med
avfall menas alla foremal eller amnen som innehavaren vill gora
sig av med eller dr skyldig att gora sig av med. Och man kan ju
komma pé forst ndr man kommer hem att man kanske egentligen
inte vill spara innehéllet i den dér pasen.

Liigg inget skrdp i naturen, eller till exempel bakom miljoboden.
Det som goms i sné kommer upp i to, och det som med tiden
forsvinner i griiset finns fortfarande kvar dirunder...

Var och en far sjélv avgora, WSS stéller inget krav pa att batédgare
ska frakta hem sitt avfall. Samtidigt har vi alla ett ansvar for vart
eget avfall, och Mélserums atervinningscentral i Vistervik har
Oppet alla dagar i veckan utom sdndagar.

Se dven till att platsen déir baten stétt och vilat dver vintern ar
avstddad, och var extra noga sa du inte tappar skruv och spik eller
annat vasst som hamnar i gruset ddr man inte hittar det. Dacken
pé vara bilar har en méarklig forméga att hitta dem senare under
sommaren nér vi anvinder grusplanen som parkering. Och véra
fyrfotavénner vill inte heller ha dem i tassarna. &

Text och Bild:
Martin Edelman
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Ar DIN
bryggtriangel dalig?

Vet du om att du ansvarar for en av de trekantiga trallar som du fortojer din bdt
vid? Om den dr ddlig kommer den att tas bort och du far sjdlv snickra en ny. Du ska
anvdnda dig av tryckimpregnerat virke i dimension 28 x 120 mm. Fér inkop star varje
medlem sjdlv, men kostnader kan ersdttas mot redovisat kvitto.

En del av de smé trekantiga trallbitar som ligger innerst pa bryggbommarna bdrjar bli
daliga. Da platserna lanas ut till géstande batar ar det extra viktigt att dessa héller att
hoppa ned pa. Skulle nadgon kliva igenom skulle det kunna innebéra ett juridiskt ansvar
for WSS, da vi tagit ut en gdsthamnsavgift.

Vad manga inte vet om, &r att dessa “trekanter” fran borjan snickrats av medlemmarna
sjdlva men har oljats av segelséllskapet. Nar nu ménga av dessa trekanter borjar bli
déliga faller det pa varje medlem att snickra eller laga upp sin egen triangel.

Vi har dvervagt att snickra nya pé arbetsdagarna men det skulle innebéra for mycket
arbete, sa det far dven fortséttningsvis bli varje medlems eget ansvar, 4ven om man inte
sjélv tillverkat den som man ligger vid just nu.

Det ar den trall som ligger pa den sida som vetter mot bryggféastet som man ansvarar
for, oavsett vilken sida man ligger pa (se skissen nedan). Om alla tar det ansvaret
kommer vi dven fortséttningsvis ha en siker och vilskott smébatshamn.

Vi kommer I6pande att ta bort de trekanter som vi anser &r en sékerhetsrisk. Dessa
kommer att forvaras pé jolleplan och mérkas upp med sitt bryggnummer. P4 sa sétt kan
den anvindas som mall till en ny. Det &r sedan upp till den som hyr bryggplatsen att
gora en ny. Tank pa att inte snala med virket. En 90 kg sj6bjorn som skuttar ned fran
en meterhdg bét kriver en stark bomtriangel. &

Varvssektionen
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Varvet

Efter forra varens renovering av mastbryggan kénns det skont att
inte ha sa stora projekt detta &r. Men det finns dessvirre ingen
brist pd mindre arbetsuppgifter. Veteransektionen har dragit i gdng
underhallet av bryggor under varen. Underhéllet av slipboden
fortsatter och slipen behdver fem nya betongstdd under rélsen.
En del dorrar pad bétskjulet behdver renoveras och malas. Pa
arbetsdagen i var ska vi forsoka fa ut en bojsten och farledsprick
vid Korpaholmarna igen, med hjélp av Kontiki och den typ av ra
armstyrka som man bara hittar bland WSS seglare.

Fran och med 1:a januari 2026 far vi inte ldngre spola av
biocidfdrger 6ver mark och var och en méste bestimma hur man
ska 16sa det med sin bat. Renskrapad botten, i sparrgrund inkapslad
bottenférg eller avspolning pé annat varv innan upptagning. Under
vintern har LOVA-bidrag sokts for en eventuell spolplatta, men vid
skrivandets stund har inget beslut kommit fran Lénstyrelsen.

Infor véaren patalar jag som vanligt vikten av att forbereda masten
innan man upptar mastkranen sé att man inte upptar den onddigt

Vi soker...

Det saknas viktiga funktioner pa varvet. Allt gar inte att gora pa arbetsdagen och
vi soker dig som vill ta eget ansvar och arbeta pa egna tider:

lange. Masten far heller inte ligga i vdgen for lilla kranen som
anvénds vid sjosittning av mindre batar. En batrailer ska fa plats
att backa in till kranen.

Vill man gora sin arbetsplikt (10tim/ér) pa annan tid 4n arbetsdagen
brukar det finnas uppgifter pa lager. Hor bara av dig i god tid innan
sd jag hinner forbereda om det behovs.

Som vanligt vill jag paminna om att man hor av sig till
varvssektionen nidr man ser sddant som é&r trasigt eller behdver
ersittas, kan man fixa det sjélv ar det &nnu béttre. Anldggningen &r
allas ansvar. &

K
* Magnus Stalebrant,
Varvssektionen

WA SES
; Fg{ varv

Ansvarig for septisugen. Du stiller i ordning pa varen och konserverar pa hosten. Vi lar dig hur
maskinen fungerar och du lagar sjdlv nédr den gar sonder, eller lejer bort nér du inte kan sjilv. En
sjdlvstindig arbetsuppgift som de flesta dr inte tar s& mycket tid, men som kréver engagemang nar
pumpen vél strejkar. Maskinen dr betydligt renare att arbeta med dn vad namnet antyder.

Ansvarig for oljning av mastkransbryggan. Du ser till att eventuell rengoring och oljning sker pa
lampliga tider, koper in mélarredskap och varnar nér det dr kladdigt.

Bli fadder till en av WSS smabatar. Mateusz Stodulski behdver hjilp med de tva batarna. Arligt
underhéll, 1 och uppléggning och allmén dversyn. Meriterande om du &r hindig med plast.

Om du ar intresserad eller vill veta mer, hor av dig till Magnus Stalebrant (073-931 00 96)

'Tjustbygdens Sparbank
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Goran Marstrom
Teknik Utveckling och fart

JUNIQUE

Teknik, utveckling och fart har varit utférsdkare Géran Marstroms
motto. Under 70-talet sadlade Goran om fran skidor till segling.

Uppviixten i Atvidaberg gynnade inte forutsittningarna for
segling s& det har blivit ménga resor under hans aktiva seglarliv
till sjéar och fjarran hav.

Den snabba katamaranen Tornado blev den bat som passade
Goran bést. Den dr snabb och véldigt tekniskt avancerad, kort sagt
en ingenjors drom att utveckla.

Passionen att utveckla Tornadon dr vad Goran brinner for, sa han
ger sig pa att starta upp en tillverkning med en helt ny teknik for
batvarlden.

Autoklav och prepreg existerade inte utanfér Aerospace pa
borjan av 80-talet. Batarna blev betydligt starkare och styvare
an traditionella polyesterbatar och tog snart hela marknaden fran
de andra tillverkarna i vérlden. Exportforetaget Sail Center of

Sweden var fott, namnet dndrades sedan till Marstrom Composite
da produkterna forknippades med den karismatiska seglaren med
haret pa dnda.

Det blev Guld, Silver och Brons pa OS till Gorans batar fran
1988. (forsta baten var klar precis till OS 1984 i Los Angeles)
Béten var OS-klass mellan aren 1976-2008. Goran sjélv tog ett
brons pa OS 1980. Pa senare ar ar det den storre katamaranen
M32 som gett Goran mdjlighet att forverkliga sina visioner om den
ultimata katamaranen.

Sin alder till trots, nu dryga 80 ar, designas det segel och utvecklas
nya losningar for okad prestanda. Hans djupa och grundliga
intresse for segling kommer aldrig att avta. Géran Marstrom ar
invald i seglingens Hall of Fame. ¢

Texten &r tagen fran marstromrace-se

- Annons

"Tillsammons sKapor
vi Sverges b&s%a,
bAAErsaKringor

Erik, en av vara 247 000 delagare
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Batforsdkring pa mina villkor



Avsandare

rviks Segelséllskap
Box 252,
Vastervik

Klockan dr 18:07 den 4 oktober 2024

Baten dir pa vdg till natthamnen pa Mjodo,
till Bullerbyn Batklubbens fina brygga.

Det stilla vattnet spegla himlen och de
skogstdickta darna. Kdnslan av rofyllhet ér
ndstan overvildigande.

| SVERIGE

W
Sg)s
WESTERVIKS
SEGELSALLSKAP
PORTO BETALT




